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Lorem ipsum dolor sit 
amet, consectetuer 
adipiscing elit,

Mehmet Erel

Artık alıştığınız üzere bu ay da dopdolu bir dergi ile 
karşınızdayız. Üstelik yine alıştığınız üzere hey ay 
ailemizde yeni katılımlar yaşanmaya devam edi-
yor. Mayıs sayımızdan itibaren Türkiye ve dünya 
motor sporları arenasında önemli başarılara imza 
atan sevgili Nehir Yılmaz, kadın gözünden testleri 
ile sayfalarımızdan sizlere ulaşacak. Nehir’e aile-
mize hoş geldin diyoruz. 

Türk Otomotiv Sektörünün efsane ismi Sayın 
Kurthan Tarakçıoğlu yeni yazısında, artan oto-
mobil sayısına karşın yollarımızın durumunu ve 
yakın zamanda bizleri bekleyen tehlikeleri olduk-
ça istatistiksel bir yaklaşımla anlatıyor. Otomo-
bil News’un oldukça geniş içerik yelpazesinin en 
önemli renklerinden Ertuğrul Ersin, Osman Yavuz 
ve Cihad Başusta’nın köşelerini de dikkatle oku-
manızı öneririm.  

Bu sayımızda sizleri bolca test sürüşü ve bolca 
lansman bekliyor. Bildiğiniz gibi Nisan sayımızdan 
itibaren motosiklet testlerine yer vermeye baş-
lamıştık. Sevgili Kanat Kale’nin bu ayki konuğu 
BMW 1200 GS. Ayrıca Adil Küçüksarı’nın Peugeot 
208 THP testine de dikkatinizi çekmek isterim. 

Ülkemiz, siyasi ve psikolojik olarak zor bir dönem-
den geçerken motor sporları camiamızda da su-
lar bir türlü durulmak bilmiyor. Geçen yıl yapılan 
seçimlerin ardından TOSFED (Türkiye Otomobil 
Sporları Federasyonu) Başkanı olarak seçilen Sa-
yın Demir Berberoğlu, muhalefetin topladığı pek 
çok imza neticesinde yakın bir tarihte yeniden se-
çime gitmek durumunda kalacak gibi görünüyor. 
Sezonun ortalarına yaklaşmışken ve henüz 6 aylık 
olan yönetimin yeniden seçime götürülmesinin 
neticesinde sporda yaşanabilecek olumsuzlukları 
düşündükçe üzülüyor ve gelişmeleri dikkatle takip 
ediyoruz.

Diğer taraftan motor sporları dünyamızda güzel 
gelişmeler de yaşanıyor. Eminim İzmirli Mithat Di-
ker ve Vedat Diker kardeşlerin yeni sporcular ye-
tiştirmek üzere geliştirdikleri projelere dair röpor-
tajımız pek çoğunuzun ilgisini çekecek.  

Haziran sayımızda görüşmek üzere…

Merhaba,

mehmet.erel@erelmedya.comeditöreditör
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KISA HABERLER

Pazarın yeni alanlarına cesur tasarım ve heyecan verici teknolojiler sunma geleneğine devam eden Nissan, Türkiye’nin 
süper markaları arasındaki yerini aldı. Superbrands Türkiye tarafından 17 Nisan’da Esma Sultan Yalısı’nda gerçekleştiri-
len ödül töreninde Nissan, ödülün sahibi oldu. Ödülü Nissan Genel Müdürü Kei Kubota teslim aldı. Dünyanın 48 ülkesin-
de faaliyet gösteren bağımsız marka değerlendirme şirketi Superbrands International tarafından 1992 yılından bu yana 
87 ülkede düzenlenen ve iki yılda bir gerçekleştirilen “Süper Markalar - Superbrands” isimli araştırmada Türkiye’nin 2012 
süper markaları belirlendi. Türkiye’deki 1089 marka arasından seçilen 159 marka arasında otomotiv sektörüne heyecan 
verici yeni teknolojiler sunan Nissan da yer aldı.

BMW Grubu’nun sürdürüle-
bilirlik ve teknoloji ilkelerine 
uygun olarak elektromobili-
te alanında araştırmalarına 
devam eden BMW yetkili-
leri, toplam 80 bilgisayar 
programcısı ve yazılım geliş-
tiricisinin katıldığı ve yaratı-
cılığı teşvik eden “Sürdürü-
lebilir Hackaton” etkinliğini 
Kaliforniya ABD’de gerçek-
leştirdi. BMW Teknoloji 

Merkezi’nde düzenlenen bu 
etkinlik kapsamında BMW i 
modellerinde kullanılabile-
cek 7 ayrı kategoride 15 fark-
lı akıllı telefon ve mobil te-
lefon aplikasyonu birincilik 
için yarıştı. BMW i markası 
için düzenlenen “Sürdürü-
lebilir Hackaton”u kazananı 
ise şarj istasyonlarını ve-
rimli şekilde kullanmak ve 
bekleme sürelerini en aza 

indirmek amacıyla, elektrik-
li otomobil kullanıcılarının 
birbirleriyle isim/kimlik kul-
lanmaksızın hızlı ve kolay 
bir şekilde iletişim kurmala-
rına yardımcı olmayı amaç-
layan aplikasyon oldu. Mev-
cut şartlar altında elektrikli 
otomobillerin şarj istasyon-
larında uzun süre kalma-
ları ve yaygınlık olarak şarj 
istasyonlarının çok yaygın 

olmamasından yola çıka-
rak geliştirilen akıllı telefon 
aplikasyonu, şarja daha çok 
ihtiyaç duyan elektrikli oto-
mobil sahibinin bir diğeriyle 
irtibata geçerek otomobilini 
kısa bir süre şarj etmek için 
izin istemesine olanak sağ-
lıyor. Şarj işlemi tamam-
landığında, birinci otomobil 
şarj işlemine kaldığı yerden 
devam edebiliyor.

Nissan’a
“Superbrands”

Ödülü

BMW i Markası Geleceğe Hazırlanıyor

www.turkcell.com.tr
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Pirelli ve süper spor otomo-
bil üreticisi Lamborghini, 
birlikteliklerinin 50’inci yılını 
Milano’daki Pirelli Vakfı’nda 
gerçekleştirdikleri bir ba-
sın toplantısı ile kutladılar. 
Ferrucio Lamborghini ve 
Leopoldo Pirelli gibi zama-
nın endüstri devlerinin oto-
mobillere duydukları tutku 
ile oluşan bu güçlü işbirli-
ği, Milano’dan start alarak 
Lamborghini’nin merkezi- 
Sant’Agata’da son bulacak 
olan müthiş bir yolculuk ile 
kutlandı. 

Hyundai’nin Türkiye’de 
üretilen yeni i20 modeli 
ve küçük sedan segmen-
tinin başarılı temsilcisi 
Accent Blue, 2013 yazını 
yepyeni donanımlar ve 
özelliklerle karşılamaya 
hazırlanıyor. Yeni Hyun-
dai i20, artık daha çok 

keyif veren donanımları 
sunarken; Accent Blue da 
ailelerin konforu ve rahat 
etmeleri için birtakım de-
ğişiklikleri beraberinde 
getiriyor.

Yeni i20
Yenilenen donanım sevi-

yelerine göre Sense pa-
ketinden itibaren LED 
gündüz farlarına ve na-
vigasyon özellikli dokun-
matik ekran multimedya 
sistemine kavuşan i20, 
artık çok daha pratik ve 
konforlu. Oldukça zengin 
donanım seçeneklerine 
sahip olan yeni i20’nin 
başlangıç paketi olan 
Jump seviyesinde artık 
direksiyondan kumandalı 
4 hoparlörlü ve MP3 ça-
larlı müzik sistemi, iPod 
ve Aux bağlantısı ve sü-
rücü koltuğu yükseklik 
ayarı standart olarak su-
nuluyor. Bir üst donanım 
paketi olan Sense sevi-
yesinde ise dokunmatik 

ekranlı, SD kart ve DVD 
okuyuculu navigasyonlu 
müzik sistemi, sis farla-
rı ve entegre LED gün-
düz farları yer alıyor. Yeni 
i20’nin 1.4 litre benzinli 
motor ve otomatik şanzı-
manlı versiyonuyla alına-
bilen “Vision” isimli yeni 
paketindeyse geri görüş 
kamerası ve kırmızı-siyah 
koltuk döşemeleri bulu-
nuyor. 

Accent Blue
Tıpkı i20’de olduğu gibi 
Accent Blue da Mode Plus 
versiyonundan itibaren 
navigasyon özellikli, do-
kunmatik ekranlı bir mul-
timedya sistemi sunuyor. 

Aileler yolculukları es-
nasında DVD filmlerini 
izlerken aynı zamanda 
gidecekleri yere rahat-
lıkla ulaşmalarını sağ-
layan navigasyona da 
sahip olacaklar. SD kart 
yuvası ve USB gibi özel-
likler de sunan bu ünite 
aynı zamanda harici, 
Bluetooth ve iPhone/
iPod bağlantılarıyla da 
sınırsız müzik keyfi va-
dediyor. 

Tamamen yenilenen ve 
daha fazla yakıt eko-
nomisi sunan yeni 1.4 
litrelik benzinli D-CVVT 
motorla yollara çıkan 
olan Accent Blue, 100 
HP güç ve 136 Nm. 
maksimum tork üre-
tiyor. Accent Blue’da 
daha fazla yakıt eko-
nomisi ve daha fazla 
güç isteyenler için 128 
HP’lik dizel motor se-
çeneği de sunuluyor. 

Pirelli ve Lamborghini Birlikteliklerinin 
50’inci Yılını Kutluyor

Hyundai i20 ve Accent Blue’ya 
teknoloji dopingi

Accent Blue
Yeni İ20
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YENİLİKLER

Yeni S serisi
yine çok iddialı
Alman üretici Mercedes-Benz’in prestij, kalite ve konfor 
kelimeleri ile özdeşleşen S serisi baştan sona yenilendi. 
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YENİLİKLER

Bir süredir Mercedes-
Benz modellerinde yaşa-
nan kurumsal yüz deği-
şiminin S serisine nasıl 
yansıyacağı merakla bek-
leniyordu. Markanın ami-
ral gemisi Hamburg’da 
Airbus uçak fabrikasında 
yapılan ilginç bir lans-
manla kendisini gösterdi.

Ana hatlarında ciddi de-
ğişiklikler gözlenen S 
serisinde tasarımcılar, 
enerjilerini ön ve arka kı-
sım ile içerideki yaşam 
alanına yoğunlaştırmış-
lar. Yan kısımlara eklenen 
ütü izleri otomobili daha 
zarif hale getirmiş. 

Yeni S serisinde dikkat 
çeken ilk detay öndeki 
LED far tasarımı. Marka-
nın diğer modelleri A se-
risi, E serisi ve CLA’larda 

kullanılan bu tasarım, modelin 
enerjisini yükseltmiş. Arka kı-
sım da LED kullanımından bolca 
nasibini almış. 

Otomobilin ölçülerine bakacak 
olursak yüksekliği 11 mm. ar-
tarak 1.496 mm’ye, uzunluğu 
20 mm. artarak 5.116 mm’ye ve 
genişliği 28 mm. artarak 1.899 
mm’ye ulaşmış. Yeni S serisinin 
standart versiyonunun aks me-
safesi ise 3.035 mm. Modelin 
Long versiyonunda yükseklik ve 
genişlik değişmezken boyu 20 
mm. artarak 5.246 mm’ye çık-
mış.  

Yeni Mercedes-Benz S serisinin 
yaşam alanında karşımıza çıkan 
iki kollu direksiyon tasarımı ve 
ön konsolda oldukça geniş yer 
tutan devasa dijital ekran en 
önemli detaylar. Tam bir klâsik 
otomobil havasına bürünen ön 
konsolda düğmeler başarıyla 

Markanın en hızlı CLA’sı olarak
tanımlanan Mercedes-Benz CLA 
45 AMG safkan bir sürüş makinesi.
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YENİLİKLER

Markanın en hızlı CLA’sı olarak
tanımlanan Mercedes-Benz CLA 
45 AMG safkan bir sürüş makinesi.

tek bir noktaya toplan-
mış ve azaltılmış. Ön kon-
solun neredeyse yarısını 
kaplayan ahşap kaplama, 
klâsik görünüme katkı 
sağlıyor. 

Her yeni S serisi modelin-
de olduğu gibi yeni mo-
delde de hem marka hem 
de sektör adına tamamen 
yeni pek çok teknoloji ve 
konfor özelliği eklenmiş. 
Standart olarak tüm ver-
siyonlarda deri koltuk ve 
yüksek kalite ahşap kap-
lama standart yer alıyor. 
Ancak Maybach markası-
nın tarih olmasıyla üreti-
cinin en elit modeli haline 
gelen S serisinde bundan 
çok daha fazlası da var. 

Örneğin uzun dingil me-
safe versiyonunda 5 farklı 
koltuk tipi, 6 programa sa-
hip masaj özelliğine ilave 
olarak koltuk içindeki 14 
hava kesesi, istenilen şe-
kilde ayarlanabiliyor. Ön 
koltukların kapı ve orta 
kol dayamalarında ısıtma 
özelliği, entegre telefon 
ahizesi ve laptop masa-
sı gibi donanımlarsa aracı 
ofise dönüştürüyor.

Yeni S serisi başlangıçta 
üç ayrı motor seçeneği ile 
pazara sunulacak. Tüm 
versiyonlarda 7 ileri oto-
matik şanzıman kullanıla-
cak. Bunların ikisi benzinli, 
birisi dizel olacak. S500‘de 
yer alacak olan 4.7 litrelik 

çift turbolu V8 benzinli 
motor 455 Hp güç üretir-
ken 700 Nm. tork değeri-
ne sahip.  S500 0’dan 100 
km/s hıza 4.8 saniyede 
çıkıyor. S400 Hybrid mo-
delinde yer alacak olan di-
ğer benzinli motor 3.5 litre 
hacminde, 306 Hp güç ve 
370 Nm. tork değerine sa-
hip. S350 BlueTEC versi-
yonda yer alan 3.0 litrelik 
V6 Dizel motor ise 258 Hp 
güç ve 620 Nm. tork değe-
ri ile dikkat çekiyor.

Motor seçeneklerine ila-
ve olarak sürüş destek 
sistemlerinde de yenilik-
ler unutulmamış. Göz al-
mayan farlar, otomatik 
hassasiyetli stoplar, artık 

hayvanları da algılayabilen 
gece görüş sistemi, aktif 
şeritte kalma yardımcısı 
bunların başında geliyor. 
Bildik teknolojilerin bir 
adım ötesini ise kavşakları 
da görebilen fren desteği, 
trafik sıkışıklığını algılayan 
otomatik hız sabitleyici, 
hatalı kullanımda uyarı 
veren trafik işareti algıla-
ma sistemi, paralel ve eni-
ne park edebilen otomatik 
park sistemi, öngörüye 
sahip aktif havalı süspan-
siyon, yan rüzgar asistanı 
ve kapsamı daha da ge-
nişletilmiş Pre-Safe siste-
mi ve yayaları kaza anında 
koruyan aktif motor ka-
putu gibi özellikler temsil 
ediyor.
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Karayolları Genel Müdürlüğü, 
güncel bilgilerine göre 2012 
senesinde ülkemiz sathına 
yayılmış yollarımızda; mede-
ni ve sürekli otomobil sürü-
şüne uygun olmayan toplam 
256 km. parke, 1.069 km. 
stabilize, 666 km. toprak ve 
1.652 km. geçit vermez yollar 
çıkartılığında, 15.277 km. as-
falt beton (otoban ve benze-
ri yollar) ve 46.462 km. sathı 
kaplama yol (zaman zaman 
üzerinde yamalar gördüğü-
müz klasik şehir içi yol tipi) 
olmak üzere toplam 61.739 
km. yol üzerinde vatandaş-
larımız otomobilleriyle cirit 
atmaktalar.

Türkiye İstatistik Kurumu 
güncel verilerine göre ise, 
2012 senesinde; 751.650 
adet kamyon, 2.794.606 
adet kamyonet, 396.119 adet 
minibüs, 235.949 adet oto-
büs ve 1.515.421 adet trak-
tör çıkartıldığında, toplam 
8.648.875 adet binek oto-

mobil Türkiye trafiğinde iş-
ler durumda bulunmaktadır.
Bu duruma göre; 2005 se-
nesinde trafikte bulunan 
5.772.745 adet binek otomo-
bil sayısı yedi sene içerisinde 
%50 büyürken, aynı sene 
8922 km. olan asfalt beton 
yol günümüze kadar %71 
artmış ve 50.461 km. uzun-
lukta olan sathı kaplama yol 
%8 azalmıştır. Bunun neti-
cesinde medeni ve sürekli 
otomobil sürüşüne uygun 
olan yollar 2005 senesinde 
59.383 km’den sadece %4 
artış göstererek günümüze 
gelmiştir. Sadece %4...

Görünen o ki, ülkemiz yolla-
rında nüfus artışına ve kişi 
başına düşen gelirin artı-
şına neredeyse paralel ge-
lişmeye çalışan kişi başına 
düşen otomobil yoğunluğu 
artarken, yollarımız pek de 
uzamamıştır; ancak, ortaya 
konan büyük yol alt yapısı 
yatırımlarından esas payı 

asfalt beton diye adlandırdı-
ğımız otoban ve benzeri yol-
ların aldığını söyleyebiliriz. 
Zira 7 sene içerisinde %70’lik 
bir uzama ile bu medeni yol-
ların toplamda 15.000 km. 
uzunluğa geldiğini görüyo-
ruz. Bu sonuç harika! Her 
geçen gün Avrupa standart-
larına yaklaşabilen bir yol 
alt yapısına hızla ulaşıyoruz. 
Standartları her geçen gün 
artmakta olan otomobille-
rimiz gün geçtikçe daha da 
uygun şartlara sahip yollar-
da kullanıyoruz. Bu verile-

rin bugün için Avrupa (veya 
dünya) ülkeleriyle karşılaş-
tırmasına ulaşamamakla 
birlikte, en azından yıllar 
içerisinde kendi gelişimimizi 
görebiliyor olmak sevindiri-
ci; ancak bu tabloda gözden 
kaçamayacak bir gösterge 
oldukça düşündürücü, nedir 
o? Elbette trafik yoğunluğu, 
yani kilometre başına düşen 
otomobil sayısı. 

Yaklaşık 60.000 km. dü-
zeylerinde takılı kalmış olan 
ülkemiz yollarında trafik yo-

ğunluğu %44 artarak 2005 
senesinde kilometrede 97 
adetten 2012’de 140 ade-
te yükselmiş ve dolayısıy-
la trafik sıkışıklığı özellikle 
şehir içlerinde dramatik bir 
hal almıştır. Yeni yollar inşa 
etmeden bu trafik sıkışık-
lığının rahatlama imkânı 
bulunmamaktadır. Yani ya 
yeni yollar inşa edilecek ya 
da trafiğe daha az otomobil 
çıkacak. Bunun yanıtı bende 
değil, kısa ve orta vadede 
bunun yanıtını hep birlikte 
hissedeceğimizi düşünüyo-
rum.

Zira, otoban kalitesinde yol-
lardaki trafik yoğunluğuna 
baktığımızda ise, buradaki 
trafik yoğunluğu durumu 
neredeyse sabit kalmış ve 
hatta azalmıştır. Yani du-
rum matematik olarak iyi-
leşmektedir. 2012 senesinde 
kilometreye 566 otomobil 
düşerek 2005’in bile altın-
da bir trafik yoğunluğu sağ-

lanmıştır. Peki gün geçtikçe 
teknolojisi artan otomobil-
lerin hâkim olduğu bu kali-
teli yolların uzunluğu da ar-
tarken trafik yoğunluğunun 
sabit kalmasının nedeni ne 
olabilir? Bu durumun yakın 
gelecekteki yansımaları na-
sıl olacaktır? 

Sathı kaplama yollara artık 
pek yatırım yapılmıyor, zira 
günümüz medeni şartları-
na uygun olan yollar bunlar 
(yani çoğunluk olan yollar) 
değil ve tablodan da göre-
ceğiniz gibi bunların uzun-
luğu son 7 yılda %8 azala-
rak 50.000 km’den 46.000 
km’ye azalmış durumda; 
ancak diğer tarafa yani 
daha kaliteli yollara yapı-
lan yatırıma bu süreçte hız 
verilmesine rağmen trafik 
yoğunluğunun toplamda ra-
hatlaması sağlanamamak-
tadır.

Ya daha fazla ve daha hızlı 

yeni kaliteli yollar yapılacak 
(açılacak) ya da otomobil 
pazarı baskılanarak trafik 
yoğunluğunun artışı, yani 
özellikle büyük şehirlerde 
yaşanmakta olan ızdırabın 
önüne geçilmeye çalışılacak.

Otomobil satıldıkça sağla-
nan vergi gelirlerinden daha 
medeni karayolları yol altya-
pısına aktarılacak kayda de-
ğer bütçelerden vazgeçmek 
akılcı olmayacağına göre, 
bir yandan otomobil pazarı 
aynı lineer çizgide artarken 
ondan daha hızlı bir artışın 
yeni ve/veya dönüştürül-
müş modern asfalt beton 
yol yatırımların da sağlan-
ması kaçınılmaz gözüküyor.
Yaklaşık 6.500 km. sathı 
kaplama yolun asfalt beto-
na dönüştürüldüğü ve yak-
laşık 23.000 km. yeni asfalt 
beton yol inşa edildiği bir 
2014 senesi Türkiye yolları-
nın; daha güvenli, daha az 
sıkışık ve daha medeni bir 
ülke olma yolunu açmakta 
olacağını da hayal etmeden 
duramıyorum.

Bunu hayal ediyorum etme-
sine de ya tersi olur ve oto-
mobil pazarı o görünmeyen 
el tarafından bir kez daha 
baskılanır ve trafik yoğun-
luğuna gelişerek değil de 

durarak çare bulunmaya ça-
lışılır diye korkmadan da du-
ramıyorum.

Bir önceki yazımdan anım-
sarsanız, Türkiye hafif araç 
pazarını 2011 senesi sonun-
da dünyanın en büyük 17’nci 
pazarı noktasına getiren son 
4 yıllık büyüme trendi, 2012 
yılında olumsuz iç ekonomik 
koşullar (ve otomobilde ÖTV 
artışı nedeniyle) tarafın-
dan terse dönmüş ve 2011 
yılındaki yaklaşık %10’luk 
bir daralmayla Türkiye’nin 
dünya sıralamasındaki yeri 
de 20’nciliğe inerek Türki-
ye otomotiv pazarı 2012’de 
Kaybeden olmuştu.

Biz neredeyse birçok konuda 
dünyaya “meydan okuyan 
ülke” olmaktayız, neden bu 
tavır otomobil ve onun ihti-
yaç duyduğu koşulların sağ-
lanmasında da yaşanmasın 
ki? Bahse konu olan bu yol 
koşulları hızla iyileştirilirse 
Türkiye ve onun otomobil 
pazarının Kazanan olacağı 
kesin. Aksi takdirde o gö-
rünmeyen el korkarım bir 
kez daha...

“Asla Vazgeçmeyenler”in 
yeri, Kazananlar Kulübü’nde 
tekrar görüşmek üzere... 

‘

2014’de 
Kazananlar Hayalim...

Standartları her geçen gün artmakta olan 
otomobillerimiz gün geçtikçe daha da uy-
gun şartlara sahip yollarda kullanıyoruz.

KAZANANLAR KULÜBÜ

KURTHAN
TARAKÇIOĞLU
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Yeni Peugeot 308 
yüzünü gösterdi
Tamamen yenilenen ve 
Pevgeot’nun lokomotif 
modeli olan 308; yalın, 
özgün tasarımlı, cüretkâr 
ve modern bir hatchback 
olarak karşımıza çıkıyor.

Peugeot tasarımcıları ve 
mühendisleri; yalın, özgün 
tasarımlı, cüretkâr ve mo-
dern bir hatchback tasar-
ladılar. Yeni modüler plat-
form EMP2 sayesinde, yeni 
Peugeot 308’in boyutları 
daha kompakt hale gel-
di ve ağırlığı azaltıldı. Yeni 
Peugeot 308, kompakt bo-
yutları (uzunluk: 4,25 m. ve 
yükseklik: 1,46 m.), geniş 
oturma alanı ve özellikle 
geniş bagajı ile C segmenti-
nin vazgeçilmez özelliklerini 
fazlasıyla sunuyor. 

Yeni Peugeot 308’in ön bö-
lümünü güçlendiren LED 
gündüz farlarının yanında. 
bir mücevher gibi karakteris-
tik ve ince işlenmiş Full LED 
farlar, otomobile aslansı ve 
teknolojik bir bakış kazandı-
rıyor. Üst donanım paketle-
rinde standart olarak sunu-
lan bu farlar, bu segmentte 

dünyada bir ilk oluşturuyor. 
Arka bölümde, otomobilin 
teknolojik ve dinamik imajı-
nı güçlendiren LED’li farların 
bumerang şeklindeki çizimi 
ile Peugeot’nun aslan pen-
çelerini görüyoruz. 

Peugeot i-cockpit yeni tür 
bir sürüş deneyimi sunuyor. 
Her şey duyumsal ve sezgi-
sel bir sürüş keyfi yaşama-
nız için tasarlandı. Yoğun 
ve dinamik bir sürüş hissi 
için küçük direksiyon simidi, 
gözlerinizi yoldan ayırma-
dan bilgileri okumanız için 
göz hizasında göstergeler, 
dikkat çekici orta konsol ve 
9,7” büyük dokunmatik ek-
ran. 

Dokunmatik ekran çok sa-
yıda kumandayı basit bir 
ergonomi ile üzerinde top-
luyor. Böylece tasarımcılar 
sadece birkaç düğme ile çok 
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sade bir gösterge paneli ya-
ratabildiler. Sade tasarım 
ile ileri teknolojiyi bir araya 
getiren bu yeni yaklaşım, 
üst düzey bir HiFi aygıtı gibi 
işlenmiş ses kontrol buto-
nunda kendini gösteriyor.

 Yeni Peugeot 308’in küçük 
direksiyon simidi ile artırılan 
sürüş keyfi, Peugeot’nun 
yürüyen aksam konusun-
daki bilgi birikimine ve yeni 
EMP2 platformunun üstün 
niteliklerine dayanıyor. 116 
adet tescilli patent ile ile-
ri teknolojili ürünü olan bu 
platform, otomobilin üst 
düzey dinamik nitelikleri-
ne katkıda bulunuyor. Aynı 
zamanda sayısız sürüş yar-
dım sistemleri ve otomobi-
lin ağırlığının önemli ölçüde 
azaltılması sayesinde (ön-
ceki kuşağa kıyasla -140 kg.) 
güvenlik ve konfor artışı da 
sağlıyor. Aracın hafiflemesi 
bütün organların ideal şekil-
de boyutlandırılmasına ve 
diğer avantajların yanı sıra 
CO2  emisyonlarının önemli 
ölçüde azaltılmasına olanak 
veriyor. 

Yeni Peugeot 308, 

Peugeot’nun birkaç yıldan 
beri başlattığı ürün gamın-
da yükseliş stratejisinin ete 
kemiğe bürünmüş halidir. 
En üst düzey kalite gerekli-
liği bu yeni modelin şartna-
mesinin temel taşını oluş-
turdu. Bu hedef projenin 
başından itibaren tasarım-
cıları ve mühendisleri yön-
lendiren temel kriter oldu. 
Örneğin gösterge paneli, 
kaliteli saat imalatçılığına 
gönderme yapıyor ve çizi-
mi, teknoloji ile dinamizmi 
yansıtıyor. Asil ve prestijli 
malzeme seçimi ya da yarı 
mat krom veya cilalı siyah 
dekorları da bu kalite algısı-
na katkıda bulunuyor.
 
Yeni Peugeot 308 Fransa’da 
Sochaux Fabrikası’nda üre-
tilecek. Fransa’daki Trémery 
ve Douvrin Fabrikaları da 
motor-şanzıman gruplarının 
tamamını temin edecekler.

Yeni Peugeot 308, 10 Ey-
lül 2013 tarihinde Frankfurt 
Otomobil Fuarı’nda dünya 
prömiyerinde tanıtılacak ve 
Avrupa’da 2013 sonbaha-
rından itibaren satışa su-
nulacak.



otomobilnews / 024 025 / otomobilnews 

KÖŞE / ERTUĞRUL ERSİN / ertugrul.ersin@ikok.org.tr

Bahar gelip yaz yaklaşınca 
otomobil reklamları da sa-
tışlara paralel arttı. Medya 
alışkanlıkları değişse de tü-
ketici davranışları bundan 
hemen etkilenmiyor. Ge-
çen ay içinde bolca otomo-
bil reklamı izledik. Akılda 
kalanları değerlendirmeye 
başlayalım.

Mitsubishi, büyük bir rek-
lam oyuncusu olmadı hiçbir 
zaman. Ticari araç versiyo-
nu için “sert oynayanlara” 
filmini yanılmıyorsam daha 
önce de yayınlamışlardı; an-
cak değerlendirmemiştik. 
Ucuz bir prodüksiyon; ancak 
doğru stratejiyle birleşince 
başarılı bir iş çıkıyor. Hedef 
kitleye ve aracın ruhuna çok 
uygun bir mesaj ile Mitsu-
bishi 5 üstünden 3’ü hake-
diyor.

Dacia Lodgy filmiyle 
“celebrity” kullanımına de-
vam ediyor. Satış rakamları 
Dacia’nın ilk 10 içine girdiği-
ni gösteriyor. Büyükler ligine 
doğru kavramı çok başarılı. 
Buna paralel Bursaspor tek-
nik direktörü Hikmet Kara-

man seçimi de %100 doğru. 
Doğrusu Hikmet Hoca’nın 
oyunu da başarılı. Espri tam 
oturmuş ve kararında. Fut-
bol akıllıca kullanılınca her 
zaman çalışıyor; ancak şunu 
da söylemek gerek; aynen 
Bursaspor gibi Dacia’nın da 
işi bundan sonra daha zor. 
Alttan sıyrılıp büyüklerin ar-
kasına yaklaşmak nispeten 
daha kolaydır; ancak ondan 
sonra o büyükleri zorlamak 
veya geçmek çok daha fark-
lı nitelikler gerektirir. Tıpkı 
Bursaspor gibi... 3 sene önce 
gelen şampiyonluğun deva-
mı gelemedi. Bakalım Dacia 
bundan sonra ne yapacak? 
Markanın son 4 senelik çı-
kışını kesinlikle alkışlamak 
gerekiyor. (3,5/5)

BÜYÜKLER LİGİNDE
KALICI OLMAK ORAYA 
YÜKSELMEKTEN DAHA 
ZORDUR.

‘
 Shell Helix tuhaf bir filmle 
yayınla. Üretim mi anlatılı-
yor, anlaşılmıyor. Çok karı-
şık. Tasarruf evet; ama na-
sıl belli değil. (1/5) 

 Shell’in bir filmi daha var 
ki çok başarılı. Ferrari filmi 
klişe bulunabilir; ama ça-
lışıyor. Ferrari markasının 
üst düzey değerlerini çok 
net biçimde Shell markası-
na yüklemeyi başarmışlar. 
(3/5)

Continental yaz lastikleri fil-
miyle yayında. Yaz lastikleri 
deyimini ilk defa duyuyoruz. 
Akıllıca; ama film vasat, bil-
dik, heyecansız ve defalarca 
yapılmış bir film. (1,5/5)

BMW, lüks bir katalog filmi 
yapmış. Sürüş zevki tamam, 
belki de otomobil deyince 
en temel kavram; ama sü-
rüş keyfi başka türlü anlatı-
lamaz mı? Prodüksiyon ba-
şarılı; ancak fikir tamamen 
söze dayalı. Araba güzel; 
ama iz bırakmıyor. Prodük-
siyon hatırına 5 üstünden 2 
veriyorum.

Fiat Linea’da “Türkiye’nin 
en çok satılan otomobili” 
kavramına geçmiş. Ara-
ba güzel gösterilmiş; ama 
en çok tercih edilen demek 
en iyi, en kaliteli anlamı-
na gelmiyor. Daha çok fi-
yat açısından ulaşılabilirlik 
çağrıştırıyor. Muhtemelen 
hedeflenen bu değildi. Fiat 
yine inişte. (1,5/5)

Bu ayın en başarılı işi ise 
BP’den geldi. Mustafa San-
dal seçimi, fikrin uygulama-
sı, oyun, prodüksiyon başa-
rılı. Mustafa Sandal’ı böyle 
kullanmak hem marka hem 
de Mustafa Sandal açısın-
dan cesaret ister. Kutluyo-
rum. (4/5)

Otomotiv Karnesi e-bülteni 
yayınlanmaya başlamış. 
Sektörel bir açığı dolduran 
bu çalışmayı kutluyor ve ba-
şarılar diliyorum. Ocak-Mart 
döneminde binek otomobil-
de VW lider gözüküyor. VW 
geçen yılın aynı döneminde 
4. sırada olmasına rağmen 
bu sene 3 büyükler olarak 
adlandırdığım Renault-
Ford-Fiat’ı geride bırakması 
sektör adına çok büyük bir 

gelişme. Hatta binek, tica-
ri ve ağır ticari toplamında 
yani otomotiv pazarında 
da liderliği yine VW ele ge-
çirmiş. Yerli üretimi olan 
3 büyük markaya rağmen 
VW’nin bu liderliği gerçek-
ten ilginç. Bakalım yılın de-
vamı nasıl gelecek?
 
Listenin bir diğer ilgi çeki-
ci sonucu Dacia’nın ilk 10’a 
girmiş olması. Reklam de-
ğerlendirmesinde de belirt-
miştik, Dacia’nın işi bundan 
sonra daha zor. Şimdi hedef 
orada kalıcı olmak olmalı. 
Şaşırtıcı bir sürpriz ise ilk 
10’da Toyota’nın olmaması.

ERTUĞRUL
ERSİN

Bursaspor gibi Dacia’nın da işi bundan sonra daha zor. Alttan sıyrılıp büyüklerin arkasına 
yaklaşmak nispeten daha kolaydır; ancak ondan sonra o büyükleri zorlamak veya geçmek 
çok daha farklı nitelikler gerektirir. Tıpkı Bursaspor gibi...

Bu ayın en başarılı işi BP’den geldi. Musta-
fa Sandal seçimi, fikrin uygulaması, oyun, 
prodüksiyon başarılı. Mustafa Sandal’ı böy-
le kullanmak hem marka hem de Mustafa 
Sandal açısından cesaret ister. Kutluyorum.
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Lancia’nın minisi
Ypsilon yenilendi
Lancia’nın mini şehir otomobili Ypsilon, tamamen 
yenilenerek Türkiye’de sunuldu. 25 yıl önce yollara
çıkan ve Lancia Ypsilon efsanesinin 4. neslini temsil 
eden model, başarılı sürüş özelliklerinin yanında,
İtalyan tasarım anlayışını da yansıtıyor. 

Ülkemizde ikisi benzinli, biri 
dizel olmak üzere 3 farklı 
motor seçeneğiyle satışa su-
nulan Lancia Ypsilon ailesi-
nin son üyesi, kendi kendine 
park edebilme özelliği dâhil 
olmak üzere birçok tekno-
lojik özelliği de kullanıcısı-
na sunuyor. Lancia Ypsilon, 
32.300 TL’den başlayan fi-
yatıyla da dikkatleri üzerine 
çekmeyi başarıyor.

Kalabalıktan ayrılan, farklı ve 
konforlu gündelik kullanım 
sunan bir otomobile sahip 
olmak isteyen otomobil se-
verler için tasarlanan yeni 
Lancia Ypsilon, şık iç tasa-
rımına da yansıyan, 11 fark-
lı ve çarpıcı gövde renginin 
yanında sunulan Bi-colore 
renk seçeneğiyle de trendle-
re hitap ediyor. 3 kapılı görü-
nümlü şık bir 5 kapılı küçük 
hatchback olan yeni Lancia 
Ypsilon, kaputunun altında 

görev yapan ekonomik ve 
çevre dostu motorlarıyla da 
rakiplerini açık ara geride bı-
rakmaya hazırlanıyor.

Pack Dolce Vita ve Pack Dol-
ce Vita Magic adı verilen 2 
ayrı donanım seçeneğiyle, 
32.300 TL’den başlayan fiya-
tıyla dikkat çeken yeni Lancia 
Ypsilon’un baz donanımın-
da 4 hava yastığı, ABS, EBD, 
manuel klima, elektrikli ön 
camlar, gövde rengi tampon-
lar, direksiyondan kumandalı 
radyo-CD ve mp3 çalar, deri 
direksiyon ve vites topuzu, 
spoiler gibi ekipmanlar stan-
dart olarak sunuluyor.

Pack Dolce Vita donanım se-
çeneğinde sis farı, otomatik 
klima, 15 inç alaşım jant-
lar ve elektrikli arka camlar 
standart olarak sunulurken, 
Pack Dolce Vita Magic do-
nanım seçeneğinde ise Pack 
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Dolce Vita donanıma ek ola-
rak yağmur sensörü, crui-
se control, araç sahiplerine 
metropollerde zahmetsiz  
park etme imkânı da sunan 
“Magic Parking” sistemi ve 
ESP standart olarak sunu-
luyor. Tüm tavanı kaplayan 
Panaromic Sunroof ise iste-
ğe bağlı donanımlar kapsa-
mında yer alıyor.
İkisi benzinli, biri dizel olmak 
üzere toplam 3 motor seçe-
neğiyle otomobil severlerin 
beğenisine sunulan Lancia 
Ypsilon’u satın almak iste-

yen kullanıcılar, 1.2 litrelik 
69 HP’lik benzinli motorun 
yanı sıra TwinAir teknolojili 
0.9 cc’lik ve 85 HP güç üre-
ten bir diğer benzinli motor 
seçeneği ile 1.3 litrelik 95 
HP’lik Multijet II motor se-
çeneğini  de tercih edilebili-
yor. Start&Stop gibi ekolojik 
destek sistemleriyle dona-
tılan bu motorlardan 0.9 cc 
85 HP’lik benzinli TwinAir 
motor seçeneği, otomatik 
şanzımanla satışa sunulu-
yor. Otomobil pazarının en 
son trendlerine uygun ola-

rak tasarlanan yeni Lancia 
Ypsilon, 5 kapılı olmasına 
karşın, sadece 3.84 metrelik  
uzunluğu ve zarif siluetiyle 
de dikkatleri üzerine çeki-
yor. Yeni Lancia Ypsilon’un 
keskin uçlu ızgara ve ön far 

grubu, gövdesini şekillendi-
ren kavisli çizgileri, LED ay-
dınlatmalı arka far grubuyla, 
C sütununa gizlenmiş arka 
kapı kolları gibi detayları, ilk 
bakışta tasarımında dikkat 
çeken unsurları oluşturuyor. 
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Yeni Civic Hatchback, 
1.6 lt dizel motorla 
Türkiye’de

LANSMAN / Honda Civic Hatchback

Honda, Türkiye’de uzun zamandır beklenen dizel mo-
tora sahip yeni modelini Türk tüketicilerinin beğenisi-
ne sundu. 1.6 lt. dizel motor seçeneği ile satışa sunulan 
yeni Honda Civic HB, sportif ve gelişmiş özelliklerinin 
yanı sıra daha şık ve daha dinamik bir tasarımla tüke-
ticilerin karşısına çıkıyor. 
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Honda’nın “Earth Dreams 
Technology” motor seri-
sinin ilk ürünü olan, 1.6 lt. 
dizel motora sahip yeni Ci-
vic HB, Bodrum’da düzen-
lenen basın lansmanının 
ardından Türkiye’de satışa 
çıktı. İlk kez İstanbul Oto-

mobil Fuarı’nda görücüye 
çıkan yeni Civic Hatchback, 
Honda’nın “Earth Dreams 
Technology” motor serisi-
nin ilk ürünü olma özelliği 
taşıyor. i-DTEC motoru ile 
100 km’de 3.6 litrelik yakıt 
tüketimi ile kendi sınıfın-

da dünyanın en tasarruflu 
otomobili olan Civic HB, 
daha şık ve daha dinamik 
bir tasarıma sahip.

Honda Civic Hatchback 
modelinin yeni 1.6 litre 
i-DTEC dizel motoru yük-

sek performansla (120 PS) 
düşük yakıt tüketimini bir 
arada sunuyor. Motorun 
başarısını sağlayan başlı-
ca özellik, kullanılan hafif 
malzeme teknolojisi. Mo-
tor bloğunda alüminyum 
malzeme kullanılması, 

1970’li yıllardan bu yana 
‘Çocuklarımız İçin Mavi Bir 
Gökyüzü’ sloganıyla gele-
cek nesillere güzel bir dün-
ya bırakmak için çalışma-
larımızı sürdürüyoruz. Bu 
amaçla mühendislerimiz, 
hem sürüş performansını 
hem de yakıt verimliliği-
ni yüksek bir düzeye getir-
mek için çalışıyor. 

LANSMAN / Honda Civic Hatchback
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motor ağırlığını 2.2-litre 
i-DTEC motora oranla 58 
kg. azaltarak sınıfının en 
hafif dizel motoru haline 
getiriyor. Motorun ağırlı-
ğının azaltılması, yakıt tü-
ketiminin ve egzoz emis-
yonunun azaltılmasına 
yardımcı olurken, sürüş di-
namiklerinin iyileştirilme-
sine de önemli bir katkıda 
bulunuyor. Ayrıca, motor 
parçalarının iç sürtünme-
leri optimize edilerek ben-
zinli bir motorun sürtünme 
seviyesine yaklaştırılma-
sıyla mükemmel bir sonuç 
elde ediliyor.

Yüksek verimli kompakt 
turbo ve yeni geliştirilen 
emme manifoldu ile 1.6 lt. 
i-DTEC motor, 4000 de-
virde 120 PS güç ve 2000 
devirde 300 Nm. tork de-
ğerleriyle etkileyici bir per-
formans sunuyor.

Yeni dizel Honda Civic 
HB’nin yakıt tasarrufu da 
oldukça etkileyici. Motorun 
ileri teknolojisinden elde 
edilen yüksek verimliliğine 
start&stop gibi diğer çev-
reci teknolojilerin birleşti-
rilmesi ile yeni Civic, 100 
km’de 3.6 litrelik birleşik 
yakıt tüketimi ve sadece 
94 g/km’lik karbondioksit 
emisyonuna ulaşıyor. 

Yeni Honda Civic, eski mo-
dele kıyasla yeni Civic’in 
yüksekliği 20 mm. kısa ve 
genişliği 10 mm. uzun. Net 
ve dinamik bir biçimin yanı 
sıra tasarım, sportif özel-
liklere sahip. Sınıfının lide-
ri bagaj alanı ve çok yönlü 
koltuk kombinasyonları 
mevcut. İç tasarımının sü-
rücüye odaklandığı ve spor-
tif bir ortam yarattığı yeni 
model, bir yarış otomobili 

veya uçak kokpiti hissi yaratıyor.

Yeni Civic Hatchback’de dikkat çe-
ken en önemli detaylardan birisi 
“Active Noise Cancellation” yani 
aktif ses yalıtımı sistemi. Bu sis-
tem, araç içinde düşük frekans gü-
rültüleri azaltmak için kullanılıyor. 
Öne ve arkaya yerleştirilen 2 adet 
mikrofon, araç içi gürültüyü tes-
pit edip hoparlörler yardımıyla ters 
frekansta sinyal üreterek iç gürül-
tüyü 10db’ye kadar düşürebiliyor. 
Ayrıca yine ses yalıtımına yönelik 
olarak aracın pek çok noktasında 
izolasyon için önemli iyileştirmeler 
yapılmış. Ön ve arka salıncaklarda 
sıvı dolgulu burç kullanılmış. 

LANSMAN / Honda Civic Hatchback
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Düzenlenen basın toplan-
tısında konuşan Honda 
Türkiye CEO’su Hideto Ya-
masaki, “1970’li yıllardan 
bu yana ‘Çocuklarımız İçin 
Mavi Bir Gökyüzü’ sloga-
nıyla gelecek nesillere gü-
zel bir dünya bırakmak için 
çalışmalarımızı sürdürü-
yoruz. Bu amaçla mühen-
dislerimiz, hem sürüş per-
formansını hem de yakıt 
verimliliğini yüksek bir dü-
zeye getirmek için çalışıyor. 
‘Earth Dreams Techno-
logy’ felsefemiz bu fikir-
le doğdu. Bu felsefemizin 
temel odağı, Honda’dan 
beklenen dinamik perfor-
mansla çevresel verimliliği 
dengelemek. Bu yeni güç 
aktarım serileri, ilk olarak 
1.6-litre i-DTEC dizel mo-
torla Avrupa’da kullanıla-
cak ve önümüzdeki yıllarda 
diğer Honda modellerinde 
de yer alacak.” dedi. 

Yamasaki ayrıca, yeni Ci-
vic HB Dizel’in Honda’nın 
Türkiye’deki dördüncü Eco 
modeli olduğunu ve 2006 
yılından bu yana sırasıyla 
Civic IMA, CR-Z ve Civic Eco 
modellerini satışa sunduk-
larını belirtti. Özellikle Civic 
ECO’nun satışları başladık-
tan sonra müşterilerden 
gelen talebin her geçen gün 
arttığını söyleyen Yamasa-
ki, bu zamana kadar 2 bin-
den fazla araç sattıklarını 
ve bu rakamın Türkiye’deki 
toplam Civic Sedan satışla-
rının %26’sına denk geldi-
ğini aktardı. Yamasaki, bu 
yıl yaklaşık 5 bin 500 adet 
Civic Eco satarak, toplam 
Civic Sedan satışlarının % 
40’ına ulaşmayı bekledik-
lerini de sözlerine ekledi. 
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Hideto Yamasaki 
Honda Türkiye CEO

Felsefemizin temel odağı, 
Honda’dan beklenen dina-
mik performansla çevresel 
verimliliği dengelemek.
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Türkiye Cumhuriyeti İçişleri Bakanlığı’nın 
yayınladığı yeni genelgeye göre hız dene-
timlerinde kullanılan radar ikaz levhaları 
kaldırılıyor. Peki, bu uygulama gerçek bir 
çözüm mü, yoksa “KESTİRME ÇÖZÜM-
LER” den biri mi? 

KÖŞE / OSMAN YAVUZ / osman_yavuz_oy@yahoo.de

Ne yazık ki, toplumun bü-
yük bir kesimini etkileyen 
sorunların üzerine analitik 
çözümlerle gitmiyor, bunun 
yerine yüzeysel, “KESTİR-
ME ÇÖZÜMLER” üretiyoruz. 
Bu durum; eğitimden sağlı-
ğa, kentleşmeden çevre so-
runlarına kadar hayatımızın 
her alanı için geçerli. Bunlar-
dan biri de 16 milyonun üze-
rinde aracın yer aldığı trafik. 
Trafiğe ilişkin “KESTİRME 
ÇÖZÜMLER” imizden biri de 
Türkiye Cumhuriyeti İçişle-
ri Bakanlığı’nın yayınladığı 
yeni genelge. Bu genelgeye 
göre hız denetimlerinde kul-
lanılan radar ikaz levhaları 
kaldırılıyor. Peki, bu uygu-
lama gerçek bir çözüm mü, 
yoksa “KESTİRME ÇÖZÜM-
LER” den biri mi? 

Türk toplumu olarak otomo-
bil ile çoğu Avrupa ülkesine 
göre çok geç içli dışlı olduk. 
Memleketimizin gururu 
Anadol ile başlayan macera-
ya 1970’lerin sonlarına doğ-
ru birkaç marka daha dâhil 
olunca otomobil daha geniş 
kitlelere ulaşmış oldu; an-
cak çeşitlilik uzun yıllar sı-
nırlıydı. Otomobilin gerçek 
anlamda tabana yayılması 
1990’ların başlarında marka-
ların Türkiye distribütörlük-
lerinin faaliyete geçmesiyle 
gerçekleşti. Bugün gelinen 
noktayı rakamlarla mercek 

altına alalım. Uluslararası 
Yol Federasyonu Dünya Yol 
İstatistikleri 2011 verilerine 
göre yaklaşık 82 milyon ki-
şinin yaşadığı Almanya’da 
yaklaşık 50 milyon araç yer 
alıyor. 1000 kişiye 611 araç 
düşen Almanya’da yılda 310 
bin trafik kazası gerçekle-
şiyor. 128 milyon nüfuslu 
Japonya’da ise kayıtlı araç 
sayısı yaklaşık 79 milyon. 
1000 kişiye 616 araç düşen 
Japonya’da yılda 737 bin tra-
fik kazası gerçekleşiyor.35 
milyon nüfuslu Kanada’da 
20 milyonun üzerinde araç 
trafiğe kayıtlı. 1000 kişiye 
594 araç düşen Kanada’da 
yılda 125 bin trafik kazası 
gerçekleşiyor. Daha küçük 
nüfuslu ülkelere bakalım. 
Sadece 2 milyon nüfuslu 
Slovenya’da trafiğe kayıtlı 
araç sayısı 1.2 milyon. 1000 
kişiye 606 aracın düştüğü 
Slovenya’da ise yılda yakla-
şık 9 bin kaza gerçekleşiyor. 
5 milyon nüfuslu Norveç’te 
ise 3 milyondan fazla araç 
kayıtlı. 1000 kişiye 635 ara-
cın düştüğü Norveç’te yılda 
yaklaşık 7 bin trafik kazası 
gerçekleşiyor. Aynı tabloda 
Türkiye’nin hangi konum-
da olduğuna bir bakalım. 75 
milyon nüfuslu Türkiye’de 
trafiğe kayıtlı araç sayısı 17 
milyon civarında ve 1000 ki-
şiye 215 araç düşüyor. Yılda 
gerçekleşen kaza sayısı ise 

132 bin civarında. Yani du-
rum bir hayli iç karartıcı. 

Durumun yeterince va-
him olduğunun farkında 
olan resmi makamlar do-
ğal olarak önlem alma ge-
reksinimi hissediyor ve bu 
doğrultuda kararlar alıp bu 
kararları uygulamak üze-
re zaman zaman yasaları 
değiştiriyor, zaman zaman 
ise genelgeler yayınlıyor. 
Bu genelgelerden sonuncu-
su ise trafikteki seyir hızını 
denetlemeyle ilgili. Buna 
göre; İçişleri Bakanlığı’nın 
trafik kontrollerinde yeni 
yöntemleri içeren genelgesi 
uyarınca hız denetimlerinde 
kullanılan radar ikaz levhası 
uygulamasına son veriliyor. 
Yani artık yolda seyir halin-
deyken “Burada radarlı hız 
kontrolü yapılmaktadır.” ve 
benzeri uyarılar olmayacak. 
Böylece tabelayı gören hızlı 
sürücü radara yakalanma-
mak için hızını düşüreme-
yecek. Uygulamaya göre hız 
sınırını aşan sürücü, deyim 
yerindeyse “enselendiği-
nin” farkına bile varamaya-
cak. Trafik cezası evine pos-
talanacak. 

Emniyet teşkilatı trafik ka-
zalarının büyük oranda ekip-
lerin olmadığı noktalarda 
gerçekleştiğini tespit etmiş 
ve bu doğrultuda bu yeni 

uygulamaya geçmiş. Emni-
yet Genel Müdürlüğü’nden 
gelen açıklamada; “Hız sını-
rını aşan sürücüler üzerin-
de, ‘yakalanacağı algısını 
arttırmak ve tüm karayolu 
güzergâhlarında başta hız 
ihlali olmak üzere kurallara 
uyma alışkanlığı kazandır-
mak’ amacıyla seyyar radar 
ikaz levhası uygulamasına 
11 Mart 2013 tarihli genelge 
ile son verilmiştir.” denildi. 
Buna göre sürücülerin her 
an radara yakalanma kor-
kusuyla kurallara, buna hız 
sınırı da dâhil uyması öngö-
rülüyor. Bana kalırsa bu uy-
gulama ile amaç trafik kaza-
larının önüne geçmek değil, 
daha fazla trafik cezası kes-
mek! Bu haliyle “KESTİRME 
ÇÖZÜMLER” e bir tane daha 
eklenmiş oluyor. Eğer buna 
benzer bir yöntemle başarı 
yakalanacaktı ise o zaman 
Türk toplumunun yapısına 
uygun bir çözüme gidilme-
li ve uyarı levhalarının sa-
yısı arttırılmalıydı. Böylece 
daha caydırıcı olunurdu; 
ancak bu da “KESTİRME 
ÇÖZÜMLER”olmaktan öte-
ye gidemeyecektir. Bence 
sorunu daha derinlemesine 
ele almalı ve kurallara ve 
de özellikle hız sınırına uy-
mamanın getireceği sonuç 
daha iyi anlatılmalı. 

Gerçekten de trafik kuralla-

rını uygulatmak için yoğun 
çaba sarf etmek kazaların 
azalması için yeterli mi? 
Tespit edilen istatistiklere 
göre gerçekleşen kazalarda 
sürücü kusuru yüzde 88,37 
ile ciddi bir paya sahip. Dola-
yısıyla yaptırım uygulamak 
yerine sürücüyü eğitmek 
daha iyi olmaz mı? Sürücü 
kurslarından ehliyetini alıp 
trafiğe çıkan bir sürücü, ger-
çekten de trafikte araç kul-
lanacak yetkinliğe erişmiş 
oluyor mu? Dahası sürücü 
adaylarını eğiten eğitmen-
ler konuya ne kadar vakıf ve 
otomobil kullanımı konu-
sunda ne kadar yetkin? Eh-
liyetini alıp trafiğe çıkan bir 
sürücü olağandışı bir durum 
yaşanmadıkça otomobil kul-
lanma yetkinliği konusun-
da bir daha sorgulanmıyor. 
Neden tıpkı araç muayenesi 
gibi her bir sürücü belli dö-
nemlerde tekrar sınava tabi 
tutulmuyor? Her bir sürü-
cünün 2-3 yılda bir teorik ve 
pratik bir sınava tabi olması 
ve yetersiz kalanların tek-
rar eğitim alması zor olma-
sa gerek. Aklıma takılan bir 
diğer soru da; eğitimli ve 
bilinçli olmayan sürücüleri 
trafik cezalarıyla caydırmak 
gerçekten mümkün mü? 
Hele ki o trafik cezaları cay-
dırıcı olmayacak kadar basit 
ise? Bence uyarı levhalarını 
kaldırarak “KESTİRME ÇÖ-

ZÜMLER” üretmek yerine 
önce eğitime ve bilinçlendir-
meye yönelik ciddi atılımlar 
yapılmalı ve ardından ger-
çekten de caydırıcı cezalar 
uygulanmalı.

İstatistiklere göre, gerçek-
leşen kazalarda sürücü ku-
suru yüzde 88,37 ile ciddi 
bir paya sahip. Dolayısıyla 
yaptırım uygulamak yerine 
sürücüyü eğitmek daha iyi 
olmaz mı?

Yeni uygulamayla yolda se-
yir halindeyken “burada 
radarlı hız kontrolü yapıl-
maktadır” ve benzeri uya-
rılar göremeyeceğiz. Amaç 
trafik kazalarının önüne 
geçmek mi, yoksa daha faz-
la trafik cezası kesmek mi?

‘

SORUNUN ÜZERİNE GİTMİYOR, 
“KESTİRME ÇÖZÜMLER”
ÜRETİYORUZ.

‘

Amaç trafik kazalarının önüne
geçmek mi, yoksa daha fazla
trafik cezası kesmek mi?

OSMAN
YAVUZ
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BFGoodrich ile
Sapanca macerası

LANSMAN / BFGoodrich

BFGoodrich’in All-Terrain ve Mud-Terrain 
lastikleri, gerçek kullanıcı ve arazi koşul-
larında test edildi. Her iki lastik modeli de 
testin katılımcılarına performansı, daya-
nıklılığı ve konforu ile keyifli bir sürüş de-
neyimi yaşattı. 
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Michelin tarafından üre-
tilen BFGoodrich All-
Terrain ve BF Goodrich 
Mud-Terrain lastiklerinin 
performansını göstermek 
için Sapanca’da bir ba-
sın aktivitesi düzenlendi. 
Volkswagen Amarok mo-

del araçlarla aktiviteye 
katılan otomobil yazarları, 
Sapanca’da oluşturulan 
zorlu ve özel bir parkurda 
lastiklerin yol tutuş, fren, 
konfor gibi birçok perfor-
mansını deneyimleme 
şansı buldular.

BFGoodrich All-Terrain las-
tikleri, Sapanca-Soğucak 
yaylasının patika yolları 
ve zorlu tırmanma koşul-
larına karşı dayanıklılık ve 
çekiş gücünü ispat etme-
yi başardı. Arazinin zorlu 
yollarında dayanıklılığı ve 

yol tutuşu gibi birçok fark-
lı performansı sunması 
beklenen All-Terrain, test 
esnasında her türlü yol ve 
arazi koşuluna uygun ol-
duğunu gösterdi.

BFGoodrich All-Terrain las-
tikleri, Sapanca-Soğucak 
yaylasının patika yolları 
ve zorlu tırmanma koşul-
larına karşı dayanıklılık ve 
çekiş gücünü ispat etmeyi 
başardı.

LANSMAN / BFGoodrich
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Volkan Işık’la co-drive
BFGoodrich Mud-Terrain 
ise daha zorlu bir testten 
geçerek, sert bir off road 
ve tırmanma parkurun-
da ünlü ralli pilotu Vol-
kan Işık ile görücüye çıktı. 
BFGoodrich’in 4x4 ve off 
road arazi araçlarına özel 
olarak geliştirdiği iki lastiği 
All-Terrain ve Mud-Terrain 
sürücülerin her türlü yol 
koşulunda performans 
ve dayanıklılığı bir arada 
sunuyor. Konfor ve gü-
venlikten ödün vermeyen 
All-Terrain, 4X4 araçların 
gerçek performansını ya-
kalaması için birçok yeniliği 
içinde barındırıyor. Off road 
araçlara özel tasarlanan 
Mud-Terrain ise geliştiri-
len karkas yapısı sayesinde 
arazinin zorlu şartlarında 
dayanıklılığıyla dikkat çe-
kerken, keskin hatlara sa-
hip sırt deseni ile çamurlu 
arazide durmaksızın ilerle-
me şansı sunuyor.  

Arazi ve şehir içi kullanım 
için üretilen BFGoodrich 
All-Terrain, arazide çamura, 
çakıla, hatta keskin kayala-
ra rağmen yola devam ede-
biliyor. Mükemmel sürüş 
deneyimi ve performans 
için geliştirilen All-Terrain, 
derinleştirilen sırt dese-
niyle eşsiz bir çekiş per-
formansı sağlıyor. Üç katlı 
kuşak (TriGard) yapısı ve iki 
kat artırılmış çelik kemerle-
riyle All-Terrain’in dayanık-
lılığı desteklenirken, lastik 
yanaklarına kadar uzatılan 
derin sırt deseni, ıslak ze-
minlerde hızlı su aktarma 
avantajı sunuyor. Derin ve 
keskin kanallı yapısı ise ça-
murlu zeminlerde yol kav-
rama özelliğini artırıyor. 

Yüzde 33 daha güçlü

BFGoodrich Mud-Terrain, karkas 
yapısından sırt desenine, kauçuk 
bileşenlerine kadar yenilendi. Bir 
önceki nesline göre %33 güçlendi-
rilmiş yanakları, darbelerde daya-
nıklılık ve esneklik kabiliyeti sunu-
yor.

Bu özellikleri ile Off-Road’un ça-
murlu, çakıllı ve keskin kayalarla 
dolu parkurlarında dayanıklılık ve 
esneklik gösterebilen Mud-Terrain, 
sürüş performansı ve çekiş gücü ile 
de dikkat çekiyor.  Mud-Terrain’in 
darbelere ve yırtılmaya karşı güç-
lendirilen sırt deseninin bir başka 
özelliği de kendisini temizleyerek 
çamurlu arazide daha fazla çekiş 
ve performans sunması oluyor.

LANSMAN / BFGoodrich

Her ürünümüzü, performans 
bütünlüğünden ödün vermeden 
kullanıcı ve araç ihtiyaçları doğ-
rultusunda üretiyoruz. BFGo-
odrich lastikleri 4x4’teki bilgi ve 
teknolojisini binek lastiklere de 
aktarmış bir marka ve her türlü 
arazi koşuluna uygun lastikler 
üretiyor. Şehiriçi ve arazi kulla-
nımlarında en iyi sonuca ulaş-
mak için  BFGoodrich’ler üretim 

aşamasında farklı test koşul-
larından tam not alıyor. Bunun 
altında yatan başarının ise gru-
bumuzun 6 bin kişilik Ar-Ge takı-
mı ve her yıl 600 milyon Euro’ya 
yaklaşan Ar-Ge yatırımlarımız-
dan kaynaklı olduğunu biliyoruz.  
BFGoodrich, bugün test ettiği-
miz ürünlerinden farklı olarak bi-
nek ve hafif ticari lastikleriyle de 
kendini ispat etmiştir.

Michelin Türkiye
Genel Müdürü
Marco Giuliani
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Milletvekillerine süper hak-
lar kapıda. Sürekli ömür 
boyu diplomatik pasaport, 
ödenek ve yolluklarda artış 
gibi pek çok imtiyaz, kanun 
teklifi olarak önümüzdeki 
günlerde komisyona gide-
cek. Aralarındaki en kabul 
edilemez madde ise vekille-
re bundan sonra trafik ceza-
sı kesilemeyecek olması ve 
emniyet şeridini kullanma 
hakkı verilmesi.

Hiçbir konuda bir türlü uz-
laşamayan Meclis, bu tasa-
rıya anında “Evet” diyecek. 
Bütün partiler anında bu 
yasa tasarısında birleşecek 
ve millet ne olduğunu, ne 
zaman olduğunu anlayana 
kadar bir anda teklif kanun-
laşacak.

Vekiller zaten emniyet şe-
ridini kullanıyor. Birkaç is-
tisnai durum olmuş olabilir; 
ama milletvekillerine polisi-
miz kolay kolay ceza yazmı-
yor. Teamülde milletvekiline 
trafik cezası yazmak yok; 
ama ya yazılırsa diye haksız 
talepler yasalaştırılmaya ça-
lışılıyor.

“Milletvekillerinin kendileri-
ne ait özel kanunları bulun-
ması doğal. Bu AB ülkelerin-
de de böyle.” diye açıklama 
yapıyor milletvekilleri.

Bırakın Avrupa’yı, dünyanın 
hangi ülkesinde böyle bir uy-
gulama var? 

Milletvekili, aracını 160 km/s 
ile kullanır, şerit ihlali yapar, 
dönülmez yerden U dönüşü 
yapar, polis bakar, bir şey ya-
pamaz. Mümkün mü böyle 
bir şey? Olabilir mi? Akıl alı-
yor mu?

Trafik kuralları toplum için 
var. Toplumun güvenliği 
için… Bu konuda imtiyaz 
olmaz. Can güvenliğini teh-
likeye atacak hiçbir konuda 
imtiyaz tanınamaz.

Olmamalı. Aksi halde ve-
killer yıllardır kendi men-
faatlerine çalışan, halkı hiç 
düşünmeyen bir imajı sağ-
lamlaştırmak için adım at-
mış olurlar. Belki trafik ce-
zalarından kurtulacaklardır; 
ama halkın tepkisinden asla 
kurtulamazlar.  

‘

TRAFİK CEZASININ 
İMTİYAZI OLMAZ

“OTHER GUYS”
 “Açık konuşalım aslında he-
pimiz süper yıldız olmak is-
teriz; ama gerçek şu ki asıl 
işi yapanları, fark yaratanları 
ekranlarda ya da manşetler-
de görmezsiniz. Bütün gün 
canla başla çalışanlardan 
söz ediyorum. E hadi ama 
neden bahsettiğimi biliyor-
sunuz. Öteki çocuklardan…”
Geçenlerde televizyonda bir 
film izledim. Adı “The Ot-
her Guys”, Türkçe’ye “Ye-
dek Polisler” diye çevrilmiş. 
Absürt Amerikan komedisi 
filmin son önermesi yukarı-
daki cümlelerle bitiyor. Göz 
önünde olmayan kahra-
manların başlarından geçen 
bir hikâyeyi komik dille an-
latan bir film.  

İzlerken çok güldüm. Aklıma 
sürekli “Evet ama neden?” 
sorusu ve co-pilotlar geldi.
Co-pilotlar nerden mi çıktı?
Çünkü yardımcı pilotluk 
bana göre dünyanın en 
manyak işlerinin başında 
geliyor.

Düşünün… Son hızla ilerle-
yen ralli otomobilinde gö-
zünü yoldan ayırmayan bir 
pilot ve ona yolu tarif eden, 
kaç kilometre hızla gidece-

ğini söyleyen, sanki evinin 
balkonunda oturuyormuş 
gibi rahat harita okuyan bir 
co-pilot.

Her an ağır yaralanma, sa-
kat kalma ya da ölme riskiy-
le burun buruna… 

Böyle bir iş neden yapılır ki?
Direksiyon kendisinde değil. 
Kontrolü dışında gelişecek 
milyonlarca kötü ihtimale 
karşı tamamen savunma-
sız.

Akıllı işi değil; tam bir deli-
lik…

Üstelik dertleri, şan şöhret, 
para pul değil… Sadece ad-
renalin…

Kaza anında pilot kendini 
korumak için refleks ola-
rak, genelde direksiyonu co-
pilotun olduğu tarafa kırar. 
Bunu insanî bir kendini ko-
ruma içgüdüsüyle bilinçsiz-
ce yapar. Genelde de ölen, 
ağır yaralanan, sakat kalan 
co-pilot olur; ancak takım 
şampiyon olursa pilot ünlü 
olur. Co-pilot otobüse binse 
kimse tanımaz.

Sorumu yineliyorum. Böyle 

bir iş neden yapılır ki?

Çünkü onlar “Other Guys”. 
Karakter meselesi. Doğuş-
tan hiperaktif, heyecana 
tutkulu ve hesapsız tipler. 
Dünyanın parasını verseniz, 
masa başı bir işte çalıştıra-
mazsınız. Plazalara uyumlu 
değillerdir. Sokağı ve doğa-
yı severler. Ara sıra gözden 
kaybolur çeker giderler, son-
ra ummadık bir yerde ortaya 
çıkarlar.

Pilotlar öyle değildir. Ku-
rumsaldırlar. Hızlı otomobil 
kullanma haricinde, yöne-
tim, lojistik, organizasyon 
gibi pek çok karmaşık işle 
ilgilenmeleri gerekir. Makul, 
mantıklı ve daha sakindirler. 
Hatta bazıları ciddi sıkıcıdır.
Co-pilotlar, genelde extre-
me sporlarla, tehlikeli işlerle 
uğraşmaya özel hayatların-
da da devam ederler. Yamaç 
paraşütü, dalgıçlık, snow-
board, dağcılık, motosiklet 
gibi pek çok sporda iyidirler. 
Evet, filmdeki önerme gibi... 
Kimden bahsettiğimi bili-
yorsunuz.

Öteki Çocuklar’dan… Man-
şetlerde olmayan, görün-
mez kahramanlar onlar…

Akıllı işi değil; tam bir delilik…

CİHAD
BAŞUSTA

Trafik kuralları toplum 
için var. Toplumun gü-
venliği için… Bu konu-
da imtiyaz olmaz. Can 
güvenliğini tehlikeye 
atacak hiçbir konuda 
imtiyaz tanınamaz.

‘
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Subaru Forester’a 
gençlik aşısı

LANSMAN / Subaru Forester

2.0 litrelik Boxer ve Turbo Boxer motor seçenekleri ile 
sportif sürüş zevkini SUV özellikleriyle birleştiren yeni 
Forester 94 bin 949 TL’den başlayan anahtar teslim 
fiyatı ile satışta. 
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Spor otomobiller yaratma 
konusunda uzun yıllara da-
yanan bir deneyime sahip 
olan Subaru’nun “Confi-
dence in Motion” motto-
su ile tasarladığı ideal SUV 
modeli Forester, Türkiye’de 
Subaru severlerle buluşma-
ya hazır. 

Yenilenen Forester, daha iyi 
aerodinamiklik ve işlevsellik 
özelliklerinin yanı sıra SUV 
bir aracın güçlü ve çarpıcı 
görünümü korunarak ta-
sarlandı. Aracın ön yüzün-
de “Sportiflik” ve “Rahat-
lık” vurgusunu ön planda 
tutuyor. Ön bölümün, kapı 

panellerinin ve arka kapının 
tasarımları etkili ve güçlü 
bir görüntü ortaya çıkarıyor. 
Çamurluk ve jant tasarımı, 
daha iyi bir yol duruşunu ve 
off-road yeteneğini yansıtı-
yor. Aracın gövde tasarımı, 
alçak noktadan düz bir yü-
zeye çıkarken veya inerken 

oluşturulan yaklaşma ve 
kalkış açısı için yeterli bir 
yerden yükseklik oranına 
sahip.   

Çok fonksiyonlu ekran sa-
yesinde araç durumu ve 
yakıt verimliliği ilgili bilgi-
lere kolayca ulaşılabiliyor. 

Yenilenen AWD kontrol sis-
temi ile yokuşta iniş desteği 
sağlayan “X-MODE” siste-
mi ile de her koşulda sürekli 
denge sağlanıyor. 

LANSMAN / Subaru Forester
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Bu özellik sayesinde yakıt 
tasarrufu elde edilirken ara-
cın güvenliği de sağlanıyor. 
Yakıt ekonomisi ekranında, 
ECO değerlendirme ekranı, 
saat/dış ortam sıcaklığı ve 
kendi kendine kontrol gibi 
bilgiler gösteriliyor. Araç kul-
lanımı sırasında çok fonk-
siyonlu ekranın Eco göster-
gesi, temel ekranı ve yakıt 
ekonomisi ekranı, yakıt ve-
rimliliğini artırmaya yardımcı 
olması için tasarlanmış gör-
sel bilgiler sunuyor. Ekranda 
ayrıca AWD ve VDC çalışma 
durumları da gösteriliyor. Dış 
ortam hava sıcaklığı bilgileri 
ve diğer tüm detaylar sürü-
cünün olası yol koşullarını 
bilmesine yardımcı oluyor ve 
güvenlik sunuyor. 

Yenilenen AWD kontrol sis-
temi ile yokuşta iniş desteği 
sağlayan “X-MODE” siste-
mi ile de her koşulda sürekli 
denge sağlanıyor. Büyüyen 
boyutları konforlu iç hac-
mi ve geniş görüş açısı ile 
yeni nesil SUV özelliklerini 
taşıyan Forester’ta bir kez 
düğmeye dokunulduğunda 
otomatik olarak açılan ve 
kapanan yeni elektrikli arka 
bagaj kapağı da bulunuyor. 

SI-DRIVE özelliği, mevcut 
koşullara uygun olarak sürü-
cüye iki moddan birini seçme 
imkânı tanıyor. Bu modlar, 
motor performansını mak-
simuma çıkaran sportif S 
Mode (S Modu) ve yumuşak, 
kullanımı kolay tork özelliği 
ve olağanüstü bir yakıt ve-
rimliliği sağlayan Intelligent 
Mode’dur (Akıllı Mod). Sürüş 
esnasında kolay kullanım 
için düğme direksiyon üzeri-
ne yer alıyor. Direksiyondan 
kumandalı yeni vites ise Li-
neartronic şanzımanın tep-
kili vites değişimi özelliğin-

LANSMAN / Subaru Forester
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den en çok faydalanılan mod 
olan düz vites modunda kul-
lanılabiliyor.

Değişik ihtiyaç ve tercihlere 
göre farklı donanım paketle-
rine sahip olan yeni Forester, 
Türkiye’de 2 farklı motor se-
çeneği ile satışa sunuluyor. 
2.0 litrelik 150 HP gücüne 
sahip lineartronic şanzıman-
lı modeli, Forester ruhunun 
en temel özelliklerini taşıyor. 
Premium versiyonu ise kon-
for ve donanım meraklılarına 
hitap ediyor. 2.0 litrelik 240 
HP gücündeki lineartronic 
Adventure modeli ise arazi 
koşullarına uygun bir sürüş 
deneyimi vaat ediyor. Hem 
motorunun inanılmaz gücü 
hem de özel süspansiyonları 
ile spor otomobilleri aratma-
yan performans sunuyor.

LANSMAN / Subaru Forester

HALİL
KARAGÜLLE
Subaru Türkiye
Genel Müdürü

‘‘Motorunun inanılmaz gücü 
özel süspansiyonlar ile spor 
otomobilleri aratmayan perfor-
mans sunuyor’’
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OTOMOTİV YEDEK 
PARÇA’DA SAHTE 
ÜRÜN SORUNU

057  / otomobilnews 

CENK
CEYLAN

Son yıllarda tüm dünyada 
olduğu gibi ülkemizde de 
sahte ürünler ile mücadele 
en üst seviyede devam edi-
yor. Burada emniyet güçleri 
her ne kadar hassas dav-
ranıyorsalar da tam olarak 
önüne geçmek mümkün 
olamıyor. Maalesef ülkemiz 
sahtecilik konusunda ciddi 
bir üne sahip.

Akla gelebilecek her ürünün 
sahtesi piyasaya sunulmak-
la birlikte sahte ürün paza-
rında en fazla pay tekstil, 
kozmetik, ayakkabı, göz-
lük ve otomotiv yedek par-
ça ürünleri olarak kayıtlara 
geçmekte. Ülkemizde sah-
te ürün pazarının yaklaşık 
1 milyar dolarlık bir pastaya 
sahip olduğunu düşünecek 
olursak  karşımızda duran 
problemin ne kadar büyük 
olduğunun bir kez daha far-
kına varmış olacağız.
Sahte ürünlerden bahset-
mişken, otomotiv yedek 
parça sektörünün bu “yan-
lış” düzenden en çok et-
kilenen sektörlerden biri 
olduğuna dikkat çekmek 
istiyorum. Otomotiv yedek 
parça, sahte ürünlerinde en 

büyük iki problem merdiven 
altı üretim ve Çin tehditi 
olarak karşımıza çıkıyor.

Bir otomobil binlerce par-
çanın bir araya gelmesin-
den oluşmaktadır. Dünyaca 
ünlü otomobil üreticileri bu 
parçaların büyük kısmı-
nı otomotiv yedek parça 
tedarikçisi (OEM-Original 
Equipment Manufacturer) 
firmalardan tedarik ederek 
otomobili showroomlarda 
müşterilerine sunacak hale 
getirmektedirler. Gelinen 
noktada, otomobil fabrika-
larını, birer üretim tesisin-
den çok parça lojistik mer-
kezi ve montaj hattı haline 
getirmektedir. Belli başlı 
otomotiv parça tedarikçi-
leri, otomotiv üreticilerine 
montaj hattına verdikleri 
ürünleri aynı zamanda ken-
di markaları ile  yenileme 
pazarına (aftermarket) da 
sunmaktadır.

Yenileme pazarı ürününü, 
yetkili serviste ya da özel 
serviste aracınız üzerinden 
sökülenin yerine takılan 
ürün olarak tanımlayabili-
riz. Araç sahipleri ve aracı-

nızın parça değişimini ya-
pan ustalar, parça değişimi 
sırasında aracın üzerinden 
çıkan marka ya da kalite-
sine güvendikleri başka bir 
marka ürün ile değiştirerek 
hem araç sahibinin güven-
liğini sağlamak hem de ile-
ride kaliteden dolayı sıkıntı 
yaşayıp müşterisine mah-
çup olmak istememektedir.

Aracınızın üzerinde takılı 
olan bir ürünün değişmesi 
gerektiğinde, araç sahibi 
olarak değişecek ürünün 
yerine çoğu zaman aynı 
marka ürünü ya da kalite-
sine güvendiğiniz başka bir 
markanın ürünü ile değiş-
tirmek istersiniz. Otomotiv 
yedek parça sahteciliği en 
çok bu markalarda yaşan-
maktadır.

Bir tarafta bu markaların 
yaptıkları milyon dolarlık 
AR-GE yatırımları, kullan-
dıkları malzeme kalitesi 
ile biz son kullanıcıların 
güvenliği için belirli sevi-
yede üretim yaparak satı-
lan ürünler, diğer tarafta 
ise merdiven altı üretim ya 
da Çin’den ithal edilen, ne 
oldukları belirsiz ürünleri, 
araç üreticileri için üretim 
yapan markaların kutuları-
na koyarak can güvenliği-
mizi tehlikeye atan sahte 
ürünler karşımıza çıkmak-
tadır.

Eğer sahte bir ürün alıyor-
sanız, genellikle aldığınız 
ürünün fiyatından ya da 
satış kanalından dola-
yı sahte olduğunu bilerek 
alırsınız; ancak otomotiv 

yedek parça sahteciliğinde-
ki asıl problem, bu ürünle-
rin orijinalleri ile aynı satış 
kanalında ve aynı fiyat ile 
satılmasından dolayı, araç 
güvenliği için büyük önem 
taşıyan bu ekipmanların 
sahte olduğundan haber-
siz olarak aracınıza takarak 
büyük bir tehlike ile karşı 
karşıya kalıyor olmanızdır. 

Fren, direksiyon ve süs-
pansiyon parçaları otomo-
bilinizin sürüş güvenliği 
açısından en önemli ekip-
manları olarak karşımıza 
çıkarken ne yazık ki sahte-
cilik bu ürünlerde karşımıza 
çıkıyor. Son yıllarda yapılan 
baskınlar sonucunda Gazi-
antep, Diyarbakır ve Konya 
otomotiv yedek parça sah-
teciliğinin en fazla yapıldı-

ğı iller olarak emniyet ka-
yıtlarında yerlerini aldılar. 
Yapılan baskınlarda birçok 
markaya ait satılmaya ha-
zır ürün ele geçirilmiştir. 

Tüm ülke genelinde sahte 
ürünlerle karşılaşılmakta-
dır. Sahte ürünler konusun-
da maalesef son tüketici 
olarak alacağınız önlemler 
oldukça kısıtlı; ancak yine 
de alabileceğiniz en etkili 
önlem, yedek parçaları yet-
kili servisler, güvenilir özel 
servisler ve yedek parçacı-
lardan satın almak olacak-
tır. Eğer internetten alış-
veriş yapıyorsanız mutlaka 
firmayı iyi araştırın. Güven-
mediğiniz dükkanlardan ya 
da bilmediğiniz internet 
sitelerinden alışveriş yap-
mayın.

Ülkemizde sahte ürün pazarının yaklaşık 1 milyar do-
larlık bir pastaya sahip olduğunu düşünecek olursak  
karşımızda duran problemin ne kadar büyük olduğu-
nun bir kez daha farkına varmış olacağız.

Son yıllarda yapılan baskın-
lar sonucunda Gaziantep, Di-
yarbakır ve Konya otomotiv 
yedek parça sahteciliğinin en 
fazla yapıldığı iller olarak em-
niyet kayıtlarında yerlerini al-
dılar. Akla gelebilecek her ürünün sahtesi piyasaya sunulmakla 

birlikte sahte ürün pazarında en fazla pay tekstil, kozme-
tik, ayakkabı, gözlük ve otomotiv yedek parça ürünleri ola-
rak kayıtlara geçmekte.

‘

‘

‘
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“Markanın Kalbi”
Yeni Octavia
Türkiye Yollarında

LANSMAN / Skoda Octavia

Skoda’nın, “Markanın Kalbi” olarak nitelediği Octavia, üçüncü nesliyle Türkiye yollarına 
çıkıyor. Sınıfının standartlarını yeniden belirleyen Octavia, geniş iç hacmi ve bagaj kapasi-
tesinin yanı sıra eksiksiz güvenlik donanımları, “Simply Clever”  felsefesinin ürünü pratik 
özellikleri, yenilikçi konfor ve eğlence sistemleri, güçlü; ancak tutumlu motor seçenekle-
riyle dikkatleri üzerine çekecek.
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Skoda Octavia,  tamamen 
yenilenen üçüncü nesliyle 
Türkiye yollarına çıkıyor. 
Otomobilin önü, yatay 
çizgiler ve Skoda logosu-
nun yeni konumu saye-
sinde daha şık, güçlü bir 
görünüme kavuştu. Yeni 
Octavia’ya yandan bakıl-
dığında aracın tasarımı-
na hâkim olan dinamizm 

hemen dikkati çekiyor. 
Bunda burun kısmının 
kısaltılması, dingil me-
safesinin uzatılması ve 
C-sütununun daha geriye 
doğru çekilmesinin etkisi 
büyük. Ön farlardan baş-
layarak arkaya kadar de-
vam eden belirgin çizgi, 
Octavia’ya dinamizm ka-
tarken, aynı zamanda cou-

pe görünümlü silüetini de 
öne çıkarıyor. Arka kapılar-
da kullanılan ve keskin bir 
şekilde uzanan çizgiyse 
aracın güçlü görünümünü 
pekiştirirken, diğer yan-
dan yeni Octavia’ya farklı 
ve özel bir karakter katı-
yor. 

Yeni Octavia, Türkiye’de 

1.2 TSI (105 HP), 1.4 lt. TSI 
(140 PS) benzinli ve 1.6 lt. 
TDI (105 PS) dizel motor 
seçenekleriyle satılacak. 
İlk etapta 1.6 TDI motor 
ile alınabilecek 7 ileri DSG 
otomatik şanzıman yı-
lın 2. yarısından itibaren 
benzinli motor seçenek-
leriyle de sunulmaya baş-
lanacak. 1.2  TSI motor,  

Oldukça yeni. Aslında 
makyaj gibi görünse de 
Skoda bu önemli modelini 
fazlasıyla kayırmış. Hem iç 
hem de dış tasarımıyla her 
yaş grubundan müşterisi-
ni memnun edecek.

LANSMAN / Skoda Octavia
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manuel şanzıman ile 100 
km’de ortalama 4.9 litre, 
1.4 TSI motor ise 5.3 lt. tü-
ketiyor. 1.6 lt. TDI dizel mo-
torun manuel şanzıman-
la 100 km’deki ortalama 
3.8 litre yakıt tüketimiyle 
kompakt sedan sınıfında 
en ekonomik değeri sunu-
yor.

Sürüş İzlenimim
Sürüşe geçmeden önce 
Skoda’nın yeni Genel Mü-
dürü Sayın Tolga Şenyücel’e 
başarılar dilerim. Toplantı 
öncesi masamıza gelerek 
bizlerle ilgilenmesi, soh-
bet ederkenki heyecanı, 
kararlılığı ve gelecekle il-
gili anlattıkları görülmeye 
değerdi. Yakın zamanda 
Tolga Bey’in dolayısıyla 
Skoda’nın sürprizleri ola-
cak. Bombayı ben patlata-
yım; Octavia Combi 1.6 TDI 
4x4 modeli de gelecekler 
arasında, tıpkı Octavia RS 
gibi!

Peki, yeni Octavia ne ka-
dar yeni?
Oldukça yeni. Aslında mak-
yaj gibi görünse de Skoda 
bu önemli modelini fazla-
sıyla kayırmış. Hem iç hem 
de dış tasarımıyla her yaş 
grubundan müşterisini 
memnun edecek. Etmese 
de üzülmesin beni fazla-
sıyla etkiledi. İç tasarımda 
en dikkatimi çeken kalite 
oldu. D segment bir oto-
mobilden hiç de aşağı kalır 
bir yanı yok. Tüm kuman-
dalar yerli yerinde. Bolero 
Multimedya sistemi ise 
kullanışlı ve güzel olmuş; 
ama en önemli puan iç ge-
nişlik ve bagaja. 568 litre 
ile neredeyse bu sınıfta kı-
rılması zor bir rekora imza 
atmışlar. İç mekân genişliği 
ise takdire şâyân. 

İstanbul içinde gerçekleştirdiğim sü-
rüş izleniminde ise şansıma DSG şan-
zımanlı 1.6 TDI motorlu Octavia denk 
geldi. Hemen koltuğuna oturup ayar-
ları yapıp yola koyuldum. İlk izlenim 
konfor, huzur ve mutluluk. Yok, bu te-
rimler olmadı şöyle bağlayayım; ses-
siz, konforlu ve ekonomik. İstenirse 
sportif de. Yoldaki hiçbir çukur, engel, 
kasis veya saygısız sürücü keyfinizi ka-
çıramıyor. Darbeleri başarıyla emen ve 
Octavia’nın iyi yol tutmasını sağlayan 
amortisörlerin, bazen sesli çalışmasını 
saymazsak (Aslında sadece arkadaki 
amortisörlerden geliyor.) gayet yeterli 
bir sürüş sizi bekliyor. Motor ve şan-
zıman ise artık ezbere bildiğinizden 
uzun uzun yazmaya gerek yok. Sadece 
cuk diye uyduğunu bilin yeter. Bunun 
dışında daha da yazmam; çünkü teste 
gelince ne yazacağız? 

LANSMAN / Skoda Octavia

Yeni Skoda Octavia’nın D 
segmenti bir otomobilden 
hiç de aşağı kalır yanı yok.



otomobilnews /064

Viraj girme tekniğini hem teorik 
hem de pratik olarak iyi bilmek 
gerekir. Aynı zamanda doğru 
refleks kazanmak bakımından 
trafikte hayati önem taşır.

KÖŞE / Alptekin Işıkalp / isikalp_alptekin@hotmail.com

Merhaba.

Burada işlediğimiz konuların 
ana hedefi, trafik ortamın-
da güvenli araç kullanmak-
tır. Konu başlığına aldanıp 
gaza gelmeyin! Evet, viraja 
nasıl girilir ve nerede gaza 
basılır? Viraj girme tekniği-
ni hem teorik hem de pra-
tik olarak iyi bilmek gerekir. 
Aynı zamanda doğru refleks 
kazanmak bakımından tra-
fikte hayati önem taşır.

Araçlar fizik kanunlarına 
göre hareket ederler. Mer-
kezkaç kuvveti yüzünden 
araç, virajın dönülen istika-
metinin aksine doğru git-
mek ister. Bizler de, fizik ka-
nunlarını aşamayacağımıza 
göre merkezkaç kuvvetine 
yenilmeden doğru bir tek-
nikle, virajı güvenli bir şe-
kilde dönmemiz gerekir. 
Öncelikle viraja yaklaşırken 
hızımızı, virajı dönmeye 
müsait bir hıza düşürmeli-
yiz. Viraja girmeden evvel 
doğru hıza düşmüş olma-
mız ve doğru viteste ol-
mamız gerekir. Viraj içinde 
ağırlık transferini de an aza 
indirgemek için sabit gaz-

la ilerlemeliyiz. Viraj uzun 
devam ediyorsa sabırlı olup 
sabit gaz vermeye devam 
etmek gerekir. Virajın çı-
kışını gördüğümüz andan 
itibaren gaz pedalına biraz 
daha fazla basıp, ön lastik-
ler düzeldiği zaman ise bir 
üst vitese geçip viraj ön-
cesi hızımıza ulaşabiliriz. 
Tabii ki bunları yaparken 
bize ait şeritte ilerlemek 
gerekir. Yandaki araçların 
veya karşıdan gelen araç-
ların şeritlerine geçmemek 
gerekir. Bununla birlikte 
oturma pozisyonu da çok 
önemlidir. Direksiyonu saat 
yönünde 9.15 pozisyonunda 
tutmak gerekir. Kollarımız-
da da bu pozisyonu tutar-
ken biraz kırık olmalıdır ki 
direksiyonu çevirdiğimiz-
de omzumuzun koltuktan 
ayrılmaması gerekir. Ayak 
pozisyonu ise dizlerimizin 
aynı şekilde biraz kırık ol-
ması gerekir. Bunun sebe-
bi ise debriyaj ve özellikle 
frene basmak gerektiğinde 
tam güçle kuvvet uygula-
yabilelim.
 
Yavaş giderken isterseniz 
viraj içerisinde zikzak çizin 

ya da vites düşürüp ara-
cı kompresyona bırakın. 
Hiçbir problem olmaz; fa-
kat viraja umduğunuzdan 
hızlı girmişseniz ya da bir 
kayganlık unsuru varsa o 
zaman işiniz zor! Tehlike-
ye girip onu çözmeye ça-
lışmaktansa tehlikeye hiç 
girmemek her zaman daha 
makbuldür. Bu yüzden vi-

rajdan önce fren ve vites 
düşürmeyi bitirip viraj çıkı-
şına doğru yavaşça hızlan-
mak hem güvenli hem de 
hızlı dönülmesini sağlar.

Çok tehlikeli olan trafik 
ortamında diğer araçlara 
karşı saygıyı asla esirge-
meyelim. Dikkatli ve keyifli 
sürüşler dilerim.

VİRAJDA
GAZLAMAK!

‘
ALPTEKİN

IŞIKALP

https://itunes.apple.com/tr/app/dmags/id434986550?mt=8
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İlk Görüşte 

Aşk
SÜRÜŞ İZLENİMİ / PEUGEOT 208  1.6 THP 156 HP / Y: Adil Küçüksarı adil@neomotorspor.com F: Mete Özhersek
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“o”na kavuşmuştum

PEUGEOT 208 1.6 THP 156 HP
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Peugeot 208‘i ilk kez in-
ternette görmeme rağmen 
aklımdan geçen tek şey 
“ Bunu istiyorum!” oldu. 
İlk görüşte aşk derler ya 
işte benimki de o misal… 
Otomobili görür görmez 
Peugeot’nun uzunca ara-
dan sonra çıkardığı en ateş-
li hatchback serisi dedim 
ve mutlaka bu otomobile 

sahip olmam gerekli diye 
düşünmeme sebep oldu. 
Test otomobilini almak için 
yola çıktığımda içimde bir 
sabırsızlık söz konusuydu 
ve her ne kadar gündelik 
otomobil daha üst sınıf bir 
otomobil olsa da kendime 
hakim olamadım. Sonunda 
“o”na kavuşmuştum.  

Tasarım ve Mühendislik
Fransızlar’ın ve özellikle de 
Peugeot’nun çekici tasarım 
anlayışını 208‘de fazlası 
ile görmek mümkün.  Oto-
mobile nereden bakarsanız 
bakın her açıdan kusursuz 
ve muhteşem gözüküyor. 
Peugeot mühendisleri, 208 
ile birlikte birçok değişimin 
öncüsü olmuş ve aracın dış 

tasarımı kadar iç tasarımı 
da dikkat çekiyor, özellikle 
de LED ambiyans özelliği. 

Performans ve Frenler
1,6 litrelik turbo motor 156 
beygir gücün yanında 260 
Nm’lik tork sağlayarak sa-
atte 0’dan 100 km/s hıza 
7,3 saniyede ulaşıyor.  Son 
hız olarak fabrika her ne 

kadar teknik veri dosyasın-
da 215 km/s dese de test 
sırasında 235 km/s hıza 
çıkma imkânım oldu. 

Aracı trafiğe kapalı yolda 
test etme imkânım olmasa 
da sınırları zorlamadan du-
ramadım; ancak ne yazık ki 
test otomobilinde neredey-
se yaz gelmesine rağmen 

kış lastikleri takılı olduğu 
için normalden fazla kayma 
ve yere tutunamama soru-
nu vardı. Bu olumsuzlukla-
rın tek sebebi yüksek sıcak-
lığa rağmen araç üstündeki 
kış lastikleriydi. 

Ekonomi
Test boyunca zaman za-
man aracı zorladığım dö-

SÜRÜŞ İZLENİMİ / PEUGEOT 208  1.6 THP 156 HP / Y: Adil Küçüksarı adil@neomotorspor.com F: Mete Özhersek



otomobilnews / 070 071 / otomobilnews 

SÜRÜŞ İZLENİMİ / PEUGEOT 208  1.6 THP 156 HP / Y: Adil Küçüksarı adil@neomotorspor.com F: Mete Özhersek

nemler elbette oldu; ancak 
bunun yanında normal tü-
keticiler gibi test etmeyi 
de ihmal etmedim. Hızlı 
ve seri kullanımlarda orta-
lama yakıt tüketimim 12 
litreleri gösterse de sakin 
ve az yakmaya özen gös-
termek istediğim zaman-
larda yol bilgisayarındaki 
ekranda ortalama tüketi-
min 5,5 litre olduğunu da 
gördüm. Bu az tüketimde 
6 ileri şanzımanın katkısı 
yadsınamaz düzeyde.  

Kontrol Edilebilirlik ve 
Donanım
Peugeot, istediğinde ger-
çekten efsane olacak oto-
mobiller yaratıyor ve 208 
modeli ile birlikte motor 
sporlarının da her bran-
şında yer aldılar. En sonki 
bombası ise efsane Citro-
en WRC Pilotu Sebastian 
Loeb  ile Colarado’da her yıl 
düzenlenen efsane Pikes 
Peak Tırmanma Yarışı’na 
katılacak olmasıydı. En son 
1990 yılında Peugeot, 405 

T16 modeli ile Ari Vatanen 
pilotajında efsaneye imza 
atmıştı. Her otomobil seve-
rin mutlaka internette ya-
yınlanan bu videoyu izleme-
sini önemle tavsiye ederim. 
Gelelim 2012 yılına ve tekrar-
dan Peugeot, tarih yazacak 
bir model üretti. 208 duru-
şuyla, kullanılabilirliğiyle, 
performansıyla kullanıcısını 
gerçekten kendisine bağlı-
yor. 

Donanım olarak ise Peugot, 
müşterilerine son derece 
zengin bir donanım sunuyor. 
Otomobilin dış aksamından 
bahsedecek olursak; gündüz 
farları, cam tavanı, sis farları, 
krom çıtaları, 17” lik jantları 
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ile sürücüsüne fazlasını 
vermiş diyebilirim. İç do-
nanım olarak; sportif kol-
tuklarının yanı sıra müthiş 
ultra sportif direksiyon 
ise insanın ruhuna işliyor. 
Bunun yanında, son dere-
ce teknolojik dokunmatik 
ekranı ile hem müzik key-
finiz fazlası ile karşılanıyor 
hem de otomobile ait tüm 
gerekli verilere bu ekran-
dan bağlanabiliyorsunuz. 
Otomobilde gözüme çar-
pan en keyifli özellik ise 
Bluethooth aracılığı ile te-
lefonunuzu araca bağladı-
ğınızda telefon görüşme-
lerinin yanında telefondaki 
müziklerinizi de bu sistem 
sayesinde aracınızda din-
leyebiliyorsunuz.  Peugeot 
gerçekten çağa ayak uy-
durmayı başarmış.  

Peugeot, bu ürün gamı 
ile birlikte çevreciliğini de 

ön plana atmış ve 208’in 
polimer kütlesinin % 25’i 
geri dönüşümlü doğal kay-
naklardan gelen malzeme-
lerden oluşuyor olması son 
derece hassas bir konu.  
Arka tamponunun tama-
men geri dönüşümlü mal-
zemelerden imal edilmesi 
ise dünyada bir ilk sayılıyor. 

Fiyat
Peugeot 208 THP ile etkin 
bir güce sahip olmanın dı-
şında son derece çekici bir 
otomobile binmek istiyor-
sanız 50.000 TL’yi gözden 
çıkarmanız gerekiyor. Son 
yıllarda küçük çılgın hatc-
hback serileri için ortalama 
bir fiyat diyebilirim.
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TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1598 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Benzin
Maksimum güç 
156 Hp / 6000 d/d       
Maksimum tork
156 Hp / 6000 d/d       
0-100 Km 
7.3 sn
Maksimum hız 
215 km/s
Şanzıman 
6 ileri manuel
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
7.9 lt/100 km
Şehir dışı 
4.5 lt/100 km
Karma 
5.8 lt/100 km
Co2 emisyonu
135 g/km
Yakıt deposu
52 lt.
Bagaj hacmi 
286 lt.
Boş ağırlık 
1295 kg.
Anahtar Teslim Fiyatı 
48.000 T.L
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Yeni GS,
Yeni Standartlar
BMW, 1980 yılında ilk şaftlı R80 GS modelini üretmeye başladığı zaman bu modelin bu ka-
dar popüler olacağını tahmin ediyor muydu bilemiyorum; fakat sonuç olarak 32 yıl sonunda 
kendi segmentini yaratmış, 500 binin üzerinde satış yapmış ve BMW üretiminin neredeyse 
%30’unu bulan bir başarı grafiği GS’in ne kadar başarılı bir ürün olduğunun en basit örnekleri.

SÜRÜŞ İZLENİMİ / BMW GS 1200 / Y: Kanat Kale kanatkale@yahoo.com F: Mete Özhersek 
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BMW, bu başarılı moto-
sikleti 2013 yılında gele-
neksel boxer motorunu 
sıvı soğutmalı olarak ta-
mamen yeniledi. Zaten 
son derece başarılı bir 
modeli baştan tasarla-
mak ve yenilemek baş-
lı başına zor bir iş; fakat 
BMW mühendisleri bu işi 
alınlarının akıyla başar-

mışlar. Yeni GS, tamamen 
yenilenmiş olmasına kar-
şın farları, gagası, ters 
tarafta olmasına rağmen 
şaftı ile daha uzaktan 
“ben GS’im” diye bağı-
rıyor. Yanına yaklaştıkça 
yepyeni bir motosiklet ile 
karşı karşıya olduğunuzu 
anlıyorsunuz. Eski mode-
le göre biraz önce bah-

settiğim gibi şaftın yeri 
değişmiş, boyu uzamış. 
Eski modelde 535,6 mm. 
olan şaft kolu 588 mm’ye 
uzamış. Lastik ebatları 
büyümüş( ön 120/70 R19 
ve arkada 170/60 R17). 
Bu ebatlar dünyada ilk 
defa yeni GS’de kullanıl-
mış. Gündüz LED farları 
son derece şık. Daha iyi 

yanma sağlanması için 
hava akışı artık yatay de-
ğil dikey olarak gerçek-
leştiriliyor. Şase artık iki 
parçadan oluşuyor.
Motosikletin üstüne çık-
tığınızda bir önceki model 
sıkı bir diyete girmiş gibi. 
Eskisine oranla daha na-
rin bir hissi var. Tamamen 
yenilenmiş ön gösterge 

paneli analog ve dijital 
olarak tasarlanmış. Ana-
log olan hız göstergesinin 
üzerindeki rakamlar eski-
ye oranla oldukça küçül-
müş. Okumakta oldukça 
zorlandım. Buna karşın 
dijital gösterge üzerin-
deki yazı ve rakamlar ise 
büyümüş ve okunması 
son derece kolay.  BMW 

kullanıcısı olmayanların 
kafasını karıştıran sinyal 
tuşları değişmiş ve diğer 
markaların kullandığı şe-
kilde tasarlanmış. Cruise 
control motosiklette de 
işe yarıyormuş. Otoban 
sürüşlerinde büyük fay-
da sağlayacağı kesin.  Ön 
cam yükseklik ayarı tek 
elle, üstelik eldivenleri 

SÜRÜŞ İZLENİMİ / BMW GS 1200 / Y: Kanat Kale kanatkale@yahoo.com F: Mete Özhersek 
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bile çıkarmaya gerek du-
yulmadan ayarlanabili-
yor. Tek sıkıntı motorun 
en yüksek halinde bile 
boyu 190 cm. ve üzeri sü-
rücüler için halen yetersiz 
olması.
Yeni GS’in rölantide çalı-
şırken bile ne kadar sar-
sıntısız olduğunu anlıyor-
sunuz. Önceki modelde 
sele üzerine bırakılan 
kask, sarsıntıdan düş-
me tehlikesi yaşarken bu 

modelde gönül rahatlığı 
ile kaskı selede bıraka-
bilirsiniz. Daha 1. vitese 
takarken debriyajın yu-
muşaklığı şaşırtıyor. Bu-
güne kadar gördüğüm en 
yumuşak debriyajlardan 
biri. Bununla beraber bir 
önceki GS’te hissedilen 
kemikli vites değişimle-
ri bu motosiklette son 
derece yumuşak. Daha 
önceki modelde kullanı-
lan kuru debriyaj yerine 
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“anti-hopping” adı veri-
len sıçramayı engelleyici 
ıslak debriyaj kullanılarak 
bu yumuşaklık sağlan-
mış. 
Frenlere gelince, önde 
radyal olarak yerleştiril-
miş Brembo Monoblok 
fren kaliperleri ve arkada 
2 pistonlu yüzer kaliper 
ve 276 mm’ye genişletil-
miş (eskisi 265 mm. idi). 
Fren diski entegre ABS 
ile birleşince mükemmel 
bir fren performansı sağ-
lamış.
İlk kez bir GS modelinde 
kullanılan elektronik gaz 
kolu çok başarılı. Daha 

önceden bilmeseydim 
fark edemeyecektim. Bu 
sistemde sürücünün ko-
mutları, gaz kolundaki 
sensör tarafından doğru-
dan motor kontrol siste-
mine iletiliyor ve gaz ke-
lebeği elektronik olarak 
düzenleniyor.  Bu sayede 
kontrol ve tepki konu-
larında önemli gelişme 
sağlanmış; gecikme ya 
da boşluk kesinlikle yok. 
Yeni motor 7.700 dev/
dak’da 125 bg ve 6.500 
dev/dak’da 125 Nm. güç 
üretiyor. Güç dağılımı çok 
iyi ayarlanmış, her devir-
de güç elinizin altında. 

Yeni GS, eskisinden daha 
ağır olduğu halde daha 
hafifmiş gibi hissettiri-
yor. 
Yeni GS’de 5 farklı sü-
rüş modu var; “Yağmur”, 
“Yol”, “Dinamik”, “Endu-
ro” ve “Enduro Pro”. Bu 
modlar, gazı bırakıp deb-
riyajı çektiğiniz zaman 
hareket halinde iken dahi 
değiştirilebiliyor. 
“Yağmur” modunda ASC 
(otomatik denge kontro-
lü) hemen devreye giri-
yor. “Yol” modunda lineer 
gaz tepkisi ve homojen 
tork dağılımı sağlıyor.
“Dinamik” modu, ani ve 

doğrudan gaz tepkisi ve 
sınırlı ASC müdahalesi ile 
sportif bir sürüş sağlıyor. 
“Enduro” modunda yu-
muşak bir gaz tepkisi, sı-
nırlı ASC müdahalesi op-
timum fren dağılımı ve 
ABS kontrolü ile enduro 
deneyimi olmayan sü-
rücülerin bile arazi sürü-
şünden keyif almalarını 
sağlıyor. En önemlisi ise 
bu mod, standart lastik-
lerle kullanım için opti-
mize edilmiş.
“Enduro Pro” modu karo 
lastik kullanım için tasar-
lanmış. Anlık motor tep-
kisi, ayak frenine basınca 

devreden çıkan ABS ve 
daha fazla kaymaya ola-
nak sağlayan ASC.
Test motorunda olmadı-
ğı için çok merak ettiğim 
Dinamik ESA sistemini 
deneyemediğim için bir 
şey söyleyemeyeceğim.
Yeni GS’in fiyatı, üzerin-
deki aksesuarlara göre 
23.200 Euro ile 26.000 
Euro arasında. Eski mo-
del ile hemen hemen 
aynı fiyatta başladığı için 
GS kullanıcıları için kabul 
edilebilir bir fiyat olduğu 
söylenebilir. Diğer yan-
dan artan performansı, 
sunduğu yeni teknoloji-

si ve elektroniği ile hem 
daha fazla performans 
isteyen mevcut GS kul-
lanıcılarının hem de 
daha önce hitap etmedi-
ği müşteri kesiminin de 
dikkatini çekeceği kesin.
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Makyajlı Ford Fiesta, yeni 1.6 litre benzinli motoru ve PowerShift şanzımanı ile 
oldukça iddialı.

FORD FIESTA 1.6 LT POWERSHIFT
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Test konuğumuz, bu yılın 
başında makyajlanan Ford 
Fiesta. Model, yenilenme 
sonrası en büyük değişimi 
ön yüzünde yaşadı. Bu kı-
sım özellikle Aston Martin 
modellerini fazlaca anım-
satıyor. Dışarıda arka stop-
lar haricinde bir değişim 
yok. İçeriye geçildiğindey-
se aynı şekilde, büyük bir 

değişim olmadığını söyle-
yebiliriz. Burası makyajsız 
versiyon ile aynı tasarıma 
sahip ve hâlâ iyi görünüyor. 
Fiesta, özellikle tasarımıy-
la geçirdiği makyaj son-
rasında da iddialı olmaya 
devam edecek gibi. Malze-
me kalitesi ve işçilik, sınıf 
standartları için yeterli ve 
ergonomi anlamında bir 

sıkıntı yer almıyor. Sınıf ih-
tiyaçları düşünüldüğünde 
fazlaca eşya gözü mevcut 
Fiesta’da.

Ön hacim Focus’tan bile 
daha iyi. Arka taraf ve 
bagaj hacmi de ortalama 
seviyede. Yeni Fiesta şu 
an için 1.2, 1.4, 1.0 turbo 
ve 1.6 benzinli motorlar 

ile geliyor. Dizel olarak ise 
sadece 1.5 lt’lik seçenek 
geliyor. Otomatik alterna-
tifi makyajsızda 1.4 litre 
benzinli iken burada artık 
1.6 litre benzinlide. Yeni-
lenmeden otomatik şan-
zıman da nasibini almış ve 
Ford artık 4 ileri eskimeye 
yüz tutan şanzımanı yeri-
ne yeni 6 ileri oranı Power 

Shift’e yer veriyor.

İşte test konuğumuz da 
tam bu otomobil, yani sa-
dece PowerShift şanzıman 
ile alınabilen 1.6 litre ben-
zinli Fiesta. 

Yalıtım gayet iyi ve bozuk 
zeminlerde süspansiyonun 
sönümlemeleri de başarılı. 

Yeni PowerShift otomatik 
şanzıman, eski şanzımana 
göre özellikle geçiş hızıyla 
devrim yaşamış; ancak bir 
DSG kadar hızlı geçişlere 
sahip değil. Bunun eksikli-
ğini en fazla performanslı 
ve manuel kullanımlarda 
yaşıyorsunuz. Ford Po-
werShift şanzımanını yeni 
nesil 1.0 EcoBoost moto-

SÜRÜŞ İZLENİMİ / FORD FIESTA 1.6 LT POWERSHIFT / Y:Eren Tekin erentekin@live.com F: Mete Özhersek
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runda da sunabilse özel-
likle tüketim verilerini 
daha fazla düşürebilir-
di. Test konuğumuzun 
karma tüketim fabrika 
verisi 5.9 lt. ve biz de 7.7 
lt’lik bir tüketime imza 
attık.

Alt devirlerde cansız 
olan 105 Hp gücünde 
ve 150 Nm. tork değe-
rine sahip 1.6 litre at-
mosferik motor, perfor-
mansını daha çok üst 
devirlerde gösteriyor. 
Bu motor Fiesta’ya 10.5 
sn’lik 0-100 km/s hız-
lanma ve maksimum 
184 km/s’lik hız değeri 
vermiş.

Yeni Ford Fiesta, yeni-



otomobilnews / 088

SÜRÜŞ İZLENİMİ / FORD FIESTA 1.6 LT POWERSHIFT / Y:Eren Tekin erentekin@live.com F: Mete Özhersek

lenmiş modern tarzını gü-
nün en ileri teknolojileriy-
le bir araya getiriyor; tıpkı 
yepyeni bir akıllı telefon 
gibi...  Gününüzü en iyi şe-
kilde değerlendirmenize 
yardımcı olmak amacıyla 
geliştirilmiş pek çok tek-
nolojik özelliği size sunu-
yor. 

Örneğin, Fiesta 2013 ile su-
nulan Ford SYNC sayesin-
de Türkçe sesli komutlarla 
USB ya da MP3/iPod aygı-
tınızdan bir müzik parçası-
nı seçebilir veya Bluetooth 
üzerinden sisteme enteg-
re cep telefonunuzdan 
çalabilirsiniz. Sistem, yal-
nızca sesinizi kullanarak 

telefonla arama yapma-
nıza ve gelen çağrıları ya-
nıtlamanıza olanak tanır. 
Aileniz ve arkadaşlarınızla 
iletişiminizi yoldayken de 
sürdürebilmeniz için yazılı 
mesajlarınızı bile size sesli 
olarak okur. 

Yeni Fiesta’da kullanılan 

MyKey isimli yeni sistem 
sayesinde çocuklarınızın 
kullanımı için otomobilin 
maksimum hızı sınırlandı-
rılabiliyor. 

Makyajlanan Fiesta, sele-
fi gibi sürüş dinamikleriy-
le göz dolduruyor olsa da 
ESP opsiyon listesinde yer 

almamalıydı. 

Avrupa genelinde olduğu 
gibi ülkemizde de başarılı 
satış rakamlarına güve-
nen Ford, Fiesta’da fiyat-
ları rakiplerle kıyaslanınca 
ortalama seviyede tut-
muş.
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TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1597 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Benzin
Maksimum güç 
105 Hp / 6300 d/d    
Maksimum tork
150Nm/4200-4500 d/d    
0-100 Km 
10.5 sn
Maksimum hız 
184 km/s
Şanzıman 
PowerShift
(6 ileri otomatik)
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
8.4 lt/100 km
Şehir dışı 
4.5 lt/100 km
Karma 
5.7 lt./100 km.
Co2 emisyonu
138 g./km.
Yakıt deposu
42 lt.
Bagaj hacmi 
276 lt.
Boş ağırlık 
1098 kg.
Anahtar Teslim Fiyatı 
39.295 T.L.
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Audi’nin en çok satan modeli A3, tamamen 
yenilenen 3. nesli ile küçük hacimli dizel 
motorun sefasını sürüyor.

Dışarıda tutucu
içerde radikal

AUDI A3 1.6 TDI S TRONIC
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Motor ve sürüş detaylarına 
geçmeden önce kısaca yeni 
Audi A3’ün dış görünümün-
den bahsetmek gerek. Ne-
ler değişti derseniz, baştan 
sona her parçası değişti; an-
cak markanın tasarım konu-
sunda radikal olmaması ve 
risk almak istememesi bu 
değişikliklerin anlaşılmasını 
zor hale getiriyor. Yine de 

ilk bakışta Q3’ü andıran LED 
çizgili farları ve yine LED çiz-
gili stop lambaları ile önceki 
versiyondan ayrılabiliyor. İki 
nesli yan yana koyduğunuz-
da ise aralarındaki uçuruma 
inanamıyorsunuz.

İçeriye geçtiğimizde bizi çok 
büyük bir sürpriz bekliyor. 
Dışarıdaki tutuculuk içeride 

yerini radikal bir değişime 
bırakmış. Tamamen yeni 
ön konsol, oldukça kaliteli 
ve bir o kadar sade bir gö-
rünüme sahip. Start-Stop 
düğmesi ve otomobilin sü-
rüş karakterine 5 ayrı mod-
da müdahale ettiğiniz Drive 
Select düğmesi gibi, kon-
soldaki düğmelerin tek bir 
noktada ve ince bir hat üze-

rinde dizilmiş olması estetik 
görünümü arttırmış. Üstelik 
ulaşımı çok kolay. Üst kı-
sımda yer alan bilgi ekranı, 
istendiğinde konsolun içine 
gizlenebiliyor. Daha önce 
sadece üst versiyonlarda 
sunulan MMI sistemi, yeni 
A3’te vites kolunun yanında 
yerini almış. 

SÜRÜŞ İZLENİMİ / AUDI A3 1.6 TDI S TRONIC / Y: Mehmet Erel F: Mert Kocabaş
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Yeni Audi A3, bünyesin-
de ilginç teknolojiler ba-
rındırıyor. Bunlardan en 
dikkat çekeni VW grubu-
nun MQB yani “Modularer 
Querbaukasten-Modular 
Transverse Matrix” olarak 
adlandırılan modüler şasi 
sistemi. En küçükten en bü-
yüğe kadar VW grubundaki 
tüm modellere göre boyut-
ları değişen bu şaside sade-
ce motor, ön aks ve pedal 
yerleri sabit kalıyor. MQB, 
otomobillerin hafifleme-
sine ve seri üretimde hız-
lanmaya vesile oluyor. Yeni 
A3’te bu şasi 90 kg. hafifle-
me sağlamış.     

Gün geçtikçe Premium 
markaların 1.6 litre ve altı 
motorlara eğilimleri artma-
ya devam ediyor. Dünyada 
bu eğilimlerin başlıca se-
bebi yeni emisyon oranları. 
Ülkemizde ise vergi siste-
mimizden dolayı otomobi-
lin fiyatını oldukça önemli 
oranlarda etkileyen yegâne 
hayati unsur. Yeni Audi A3, 
uzun zamandır müşterileri 

tarafından heyecanla bekle-
nen kombinasyonu, 3. nesli ile 
birlikte tüketiciye sunmaya 
başladı. Peki nedir bu kombi-
nasyon? 1.6 litre dizel motor 
ve çift kavramalı otomatik 
şanzıman. Bu kombinasyon 
A3’e neler sağlar? Düşük sa-
tın alma maliyeti, düşük yakıt 
tüketimi, sarsıntısız ve diler-
seniz sportif sürüş keyfi.

1.6 litrelik TDI motor 105 Hp 
güç ve 1500 d/d’dan itibaren 
250 Nm. tork üretiyor. Ses-
siz ve tatminkâr çalışan bu 
başarılı motor, 7 ileri ve çift 
kavramalı S tronic şanzıman-
la desteklenmiş. Fabrika ya-
kıt tüketimi verisi ortalama 
4.8 lt/100 km. olan yeni dizel 



otomobilnews / 098

SÜRÜŞ İZLENİMİ / AUDI A3 1.6 TDI S TRONIC / Y: Mehmet Erel F: Mert Kocabaş

099 / otomobilnews 

İlk bakışta sadece Q3’ü andıran LED 
çizgili farları ve yine LED çizgili stop 
lambaları ile önceki versiyondan ayrı-
şabilen yeni Audi A3’ün iki neslini yan 
yana koyduğunuzda aralarındaki  ta-
sarımsal uçuruma inanamıyorsunuz.
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motorun İstanbul şartla-
rında gerçekleşen ortalama 
tüketimi 5.8 lt/100 km. ci-
varında. 

Sonuç olarak sürüş keyfi 
yüksek olan yeni A3, bek-
lentilerinizi rahatlıkla kar-
şılayabilecek konfor, tekno-
loji ve donanımlara sahip.  
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TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1598 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Dizel
Maksimum güç 
105Hp/3000-4000 d/d       
Maksimum tork
250Nm/1500-2500 d/d      
0-100 Km 
10.7 sn
Maksimum hız 
195 km/s
Şanzıman 
7 ileri S tronic
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
4.8 lt/100 km
Şehir dışı 
3.4 lt/100 km
Karma 
3.9 lt/100 km
Co2 emisyonu
102 g/km
Yakıt deposu
50 lt.
Bagaj hacmi 
365 lt.
Boş ağırlık 
1325 kg.
Anahtar Teslim Fiyatı
73.027 T.L
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Yeni Auris
tam  anlamıyla 
Japon olmuş

SÜRÜŞ İZLENİMİ / TOYOTA AURİS / Y:Sinan Akad sinan.akad@otomobilnews.com F: Mete Özhersek
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Başlık size garip gelme-
sin. Auris, 2007 senesinde 
Corolla’nın yerine piyasaya 
çıktığında herkes Avrupa-
lı bir Toyota benzetmesi-
ni yapmıştı. Hakikaten de 
öyleydi; ancak yeni Auris, 
köklerine geri dönmüş ve 
bir Japon otomobil üretici-
sinden beklenen ne varsa 
yapmış.

Kaseti biraz başa mı sarsak 
diye düşündüm. Hadi sara-
lım. İlk olarak 1966 yılında 
üretilmeye başlayan ve gü-
nümüzde de devam eden 
Corolla, 2012 yılında top-
lam satışlarını 39 milyon 
adete çıkararak tüm za-
manların en çok satan mo-
deli oldu. Auris ise Corolla 
hatchback’in mirasının üs-

tüne geldi. Toyota ise bü-
yük bir cesaretle hatchback 
modelinin ismini değiştirdi. 
Dıştan yeni dinamik ve sert
Neyse bu kadar bilgi şim-
dilik yeter. Ben ilk Auris’i 
çok beğeniyordum ki hâlâ 
beğenirim. Daha yuvarlak 
hatlara sahip daha yüksek 
bir modelken, yeni Auris 
daha sert çizgilerle daha 

dinamik bir tasarıma sa-
hip olmuş. Artık tüm yeni 
Toyota’lar benzer tasarıma 
sahip olacaklar. Bu tasarım 
10 sene gider. 

Beğeni çok kişisel bir du-
rum olduğundan istediğim 
gibi yazabilirim. Önden ba-
kıldığında çatık kaşlı olan 
Auris, arkada ise sizi güler 

yüzle karşılıyor. Yan çizgiler 
ise modele olgun bir hava 
katmış, modeli olduğundan 
uzun ve heybetli göstermiş. 
Aslında bir önceki modelle 
benzer ölçülere sahip olsa 
da daha büyük duruyor. Ge-
nel olarak dış tasarımı sev-
dim. 

İçi sizi bilmem; ama beni 

yaktı!
Lâkin işin şekli içeri girin-
ce biraz değişti. Bu arada 
kapılar kitliyken kapı kolu-
nu çektim pat diye açıldı. 
Meğerse akıllı giriş ve ça-
lıştırma, sistemin alameti 
farikasıymış; ama pek akıllı 
çalışmıyor, bu konuya ge-
leceğim. Koltuğa oturdum 
ve gözüme çarpan ortada 

SÜRÜŞ İZLENİMİ / TOYOTA AURİS / Y:Sinan Akad sinan.akad@otomobilnews.com F: Mete Özhersek

Auris daha sert çizgilerle 
daha dinamik bir tasarıma 
sahip olmuş. Artık tüm yeni 
Toyota’lar benzer tasarıma 
sahip olacaklar. Bu tasarım 
10 sene gider.
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ki Toyota Touch olarak ad-
landırılan dokunmatik 6.1” 
ekran ve eski tip düz konsol 
oldu. Gözüme çarpan sade-
ce bunlar mı, tabii ki hayır. 
Gösterge tablosu olduğu 
gibi değişmiş ve sadeleş-
miş; ancak 2 tip gösterge 
tablosu olduğunu söyleme-
liyim. Benim kullandığımda 
sürat göstergesi, ortada 
kocaman içinde bilgi ekra-
nı, solunda devir ve sağında 
yakıt göstergeleri konum-
lanmıştı. Sade, okunaklı; 
ama tipik Japon. Orta kon-
solda dediğim gibi dokun-
matik ekran var. Bu ekran-
dan  geri vites kamerasına, 
tüm medya işlemlerine 
ve yol bilgilerine ulaşabili-
yorsunuz. Hemen altında 
iklimlendirme kumanda-
ları var. Çift taraflı ayarla-
nabilen iklimlendirme iyi 
bir performans sunarken 
görsel olarak Auris’e yakış-
mamış. Onun altında ise 

12 voltluk priz ve usb girişi 
ile göz bulunuyor. Vitesin 
konumu oldukça iyi olmuş, 
kullanım kolaylığı sağlıyor.  
Kolçakta ise 2 adet sakla-
ma alanı var. Üstü ileri -geri 
oynayarak rahatlık sağlıyor. 
Bu arada Auris, hemen he-
men her boşluğu iyi değer-
lendirmiş ve bir sürü göz 
üretmiş. 

Koltuklar rahat ve kolay 
ayarlanabiliyor. Arka taraf-
taki diz mesafesi ve baş 
mesafesi gayet tatminkâr. 
Bagaja ulaşım ise kolay. 
Yükleme eşiği kolaylaştır-
mak için zemini yükselt-
mişler ve bagaj hacminden 
gol yemişler. Bagaj hacmi 
353 litre ile rakiplerinin ge-
risinde kalıyor. 

Sadede gelirsek; konsol düz 
bir tasarıma sahip olmuş ve 
benim çok da hoşuma git-
medi. Kendimi eski model 

bir otomobilde hissettim. 
Hele hele en üste duran 
1980’lerden kalma dijital 
saat, beni benden aldı. Bu 
devirde bu tip bir iç tasarım 
bence çok riskli bir seçim 
olmuş. Günümüzde Premi-
um tabir ettiğimiz marka-
ların modelleri de bu sınıfta 
yarışa girmişken kalite so-
runu yaşamayalım, aman 
geri çağrılmayalım düşün-

cesine kapılarak garantiye 
gitmenin sonucunu zaman 
gösterecek.  İşte neden bu 
başlığı attığımı anlamışsı-
nızdır. Yeni Auris iç tasarı-
mıyla tam anlamıyla Japon 
olmuş. Hatta motor kapu-
tunu kapatırken ki ses bile 
neredeyse aynı.

Bildik dizel motor
Motor ise sürpriz değil. 

Yeni Auris ile bü-
yük bir rekabetin 
içine giren Toyo-
ta, bence bu re-
kabette orta yaş 
ve üzerinde başa-
rı sağlayacaktır.
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2002’den beri kullanılan 1.4 
D – 4D alüminyum bloğa 
sahip dizel motor. İlk ola-
rak 90 hp ve 190 Nm. torkla 
piyasaya çıkan motor, 2010 
yılında 205 Nm. tork üretir 
hale geldi. Yeni Auris’te de 
bu motor kullanılmış. 3800 
d/d da 90 hp güç üreten 
motor, 1800 – 2800 d/d 

arasında 205 Nm. tork sağ-
lıyor. Gayet yeterli perfor-
mans sunuyor. 0’dan -100 
km/h’ye 12,5 saniyede çıkan 
Auris, son sürati 180 km/h. 
Kullanırken de bu verile-
ri çok rahat hissediyorsun. 
Ben fazlasını hissettim di-
yebilirim. Bu arada 6 ileri 
düz vitesli versiyonu test 

ettim. Hem vites geçişle-
rindeki hem de debriyaj-
daki rahatlık beni mem-
nun etti. Sıkışık trafikte 
yorulmadan yolculuk ya-
pabiliyorsunuz. Asıl mut-
luluk, yakıt tüketiminde 
ne yaptım ne ettiysem 5.5 
litreyi geçiremem. Auris 
100 km’de 5.2 ortalama ile 
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testi tamamladı. Bu değer, 
fabrika verilerinin altında 
diyebilirim. 50 litrelik depo-
suyla neredeyse 1000 km. 
yol yapabilirsiniz. Bu arada 
bana otomobil alırken ne 
alalım, hangi model az ya-
kıyor diye soranlara verile-
cek cevap; Auris; ancak bu 
kadar iyi özelliğin yanında 
olumsuzluklar da yok değil. 
Motor üst devirlerde gücü-
nü ve çekişini kaybediyor. 
Bu yüzden mümkün oldu-
ğunca 3500 d/d da vites 
değiştirince daha soluksuz 
bir hızlanma yakalanıyor. 
Artık her marka ve mo-
delde sunulan start&stop 

sistemi ise yok. Ben bazen 
otomobili çalıştırmak için 
düğmeye birkaç defa bas-
mak zorunda kaldım. An-
lam veremediğimi söyle-
mem lâzım. 

Yolda rahat ve güvenli
Evet, Auris yolda gayet ra-
hat bir sunum özelliği su-
nuyor. İyi ayarlanmış; ancak 
biraz sesli çalışan amor-
tisörler ile gayet başarılı 
bir yol tutuş yakalanmış. 
Tabii Auris size bir sürü ek 
destek de sunuyor;  VSC, 
WIL, HAC vs… Japon oto-
mobillerin en büyük derdi 
olan ses ise Toyota’da ga-

yet az. Bunda 0.27 cd’lik 
düşük sürtünme katsayı-
sının payı büyük. Frenleme 
mesafesi ve dozlama gayet 
güvenilir. Güvenlik deyince 
EuroNCAP’ten 5 yıldız al-
dığını unutmayalım; ancak 
hep diyorum, hep diyece-
ğim; bir otomobil ne kadar 
güvenli olursa olsun siz 
kurallara uyun, kemerinizi 
düzgün takın ve sakin olun. 

1 dakika kazanmak için 
ömürleri yok etmeyin.
Test boyunca şehir içinde 
500 km’lik bir yol yaptım. 
Çoğu da sıkışık trafikte; fa-
kat çok yorulmadım. Onun 
dışında viraj performansı 
gayet tatminkâr. Düz gi-
dişte sıkıntı yok.  Sadece 
müzik sisteminin sesi biraz 
kısık çıkıyor. Ben neredey-
se son sese yakın dinlemek 

zorunda kaldım. 

Bence 
Yeni Auris ile büyük bir re-
kabetin içine giren Toyota, 
bence bu rekabette orta yaş 
ve üzerinde başarı sağla-
yacaktır. Artıları; sessizlik, 
rahatlık, ekonomik motor, 
geniş iç mekân; ama o iç 
mekân yok mu o iç mekân 
sevdirmedi bana kendini.

TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1364 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Dizel
Maksimum güç 
90 Hp / 3800 d/d    
Maksimum tork
205Nm/1800-2800 d/d    
0-100 Km 
12.5 sn
Maksimum hız 
180 km/s
Şanzıman 
6 ileri manuel
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
4.2 lt/100 km
Şehir dışı 
3.7 lt/100 km
Karma 
5.0 lt./100 km.
Co2 emisyonu
109 g./km.
Yakıt deposu
50 lt.
Bagaj hacmi 
353 lt.
Boş ağırlık 
1265 kg.
Anahtar Teslim Fiyatı 
73.314 T.L.

konsol düz bir tasarıma sahip 
olmuş ve benim çok da ho-
şuma gitmedi. Kendimi eski 
model bir otomobilde his-
settim. Hele hele en üste du-
ran 1980’lerden kalma dijital 
saat, beni benden aldı.
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BMW 1 serisinden
performansı yüksek
ekonomik sürüş keyfi

Otomobil News için ilk test aracım BMW. Çok keyifliyim; çünkü alışık olduğumuz BMW, alışık 
olmadığımız düşük hacimli bir motoru dizel olarak sununca performansı yüksek; ama ekono-
mik bir sürüş yapmak mümkün oldu. Bir önceki nesilde 2.0 lt’lik dizel motoru bulunan 1 serisi, 
bu nesilde 2 benzinli turbo motorun yanında atik 1.6 dizel motora sahip bir seçenek sunuyor.

SÜRÜŞ İZLENİMİ / BMW 116d / Y:Nehir Yılmaz nehir.yilmaz@otomobilnews.com F: Mete Özhersek
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Bir otomobil sevdalısı ola-
rak, 116d EfficientDynamics 
Edition aracımla tanışmaya 
dışarıdan göz atarak başlı-
yorum. Otomobil seçerken 
göz önünde bulundurulması 
gerekenler kişisel ihtiyaç-
larınıza göre; performan-
sı, motor gücü, boyutu gibi 
özellikler olsa da benim için 
dış görünüş de bir o kadar 

önemli. BMW’nin ben bu-
radayım duruşu tüm mo-
dellerde olduğu gibi 116d 
içinde oldukça baskın. Eski 
1 serisinden daha modern, 
biraz da büyümüş. Büyümüş 
derken sadece uzamış, yük-
seklik aynı. Oldukça sade, 
özellikle farların kaputun 
üzerine kadar uzamıyor ol-
ması aşağıya doğru çatık bir 

görüntü de, yani modernleş-
mek adına standart çizginin 
çok dışına çıkmamış olması 
benim için aracı sempatik 
bulmama yetti bile.

Dış kapı kolu aydınlatması 
da bulunan konfor giriş sis-
temi, uzaktan kumanda ile 
anahtar olmaksızın aracın 
kapılarını ve bagajı açmanı-

za, kilitlemenize ve ayrıca 
start-stop düğmesine ba-
sarak aracınızı anahtarsız 
çalıştırmanıza olanak sağ-
lar. Bu sistem, çoğu zaman 
iyi; ama özellikle araç içinde 
biraz dağınıksanız bazen 
aramak zorunda kalabilirsi-
niz. BMW’nin yeni Antrasit 
Move döşemeleri ve saten 
gümüş kaplama standart; 

ancak seçenekler mevcut. 
Benim favorim antrasit ol-
duğundan şikâyetim yok. 
Koltuğa ilk oturduğunuzda 
rahat pozisyonu aramanıza 
gerek kalmıyor; çünkü koltu-
ğun vücudu saran yapısı ken-
dinizi zaten rahat hissetme-
nizi sağlıyor. Gelelim koltuk 
ayarına… Aslında fiyatına 
bakınca otomatik olmasını 

beklediğiniz koltuklar ma-
nuel ayarlanabiliyor; ancak 
benim yine şikâyetim yok, 
çünkü benim gibi tez canlı 
biri için otomatik koltuk aya-
rını beklemek zaman kaybı-
dır.  İlk gözüme çarpan çok 
sayıda saklama gözü oldu. 
Özellikle kapı içlerindeki böl-
melere çanta dâhil birçok eş-
yanızı koyabilirsiniz. Ayrıca 
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Test aracımın otomatik
şanzıman seçeneği yok,
sadece 6 ileri manuel. 
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vitesin önündeki bardaklık-
lar küçük birer saklama ku-
tusu gibi. Yani eğer bardak 
yoksa telefon, gözlük, cüz-
dan, kalem, not defteri gibi 
birçok eşyanızı düşmesin-
den korkmadan gözünüzün 
önünde tutabilirsiniz. Kok-
pite gelince, ilk bakışta çöz-
mek için mühendis olmanızı 
gerektirecek karışıklıktan 
çok uzak, dolayısıyla otomo-
bil kokpitiyle de sevdiriyor 
kendisini. Direksiyon ile yola 
dikkatinizi vermeniz çok ko-
lay; çünkü neredeyse her şey 
direksiyon simidi üzerinden 
kontrol edilebilecek şekilde 
dizayn edilmiş. Dilerseniz 
hızınız için limit, dilerseniz 
radyo… Ayrıca hem sürücü 
hem yolcu için orta konsolda 
tek tuşla kullanabildiğiniz 
radyo-cd çalar, araç kılavuzu 
vb. birçok özelliğe ulaşabildi-
ğiniz monitörle işiniz çok ko-

lay. Ayrıca opsiyonel olarak 
sunulan park asistanı ile pa-
ralel park sorunu yaşayanlar 
için kolaylık, 35 km/s hızın 
altında ilerlerken araç ölçe-
rek yeterince uygun bir park 
yeri bulduğunda sizi uyarır 
ve park yardımcısı direksiyo-
nu yönlendirirken sesli sin-
yaller ve ekrandaki talimat-
larla sürücüyü yönlendirir. 
Yani neredeyse kendisi park 
eder. 

Kokpit rahat olmakla birlikte 
eğer benim gibi direksiyonu 
aşağıda kullanmayı sevmi-
yorsanız gösterge panelinde 
görüş açısı sorunu yaşayabi-
lirsiniz. Saklama gözleri ön-
deki yolcu için de büyük ko-
laylık. Arkadaki yolcular için 
eski nesle göre  diz mesafe-
si 21 mm. daha uzun. Bagaj 
oldukça makul, 360 litrelik 
hacmiyle görüntüsünden 

umulmayan bir kapasitesi 
var.

Gelelim asıl konuya. Test 
aracımın otomatik şanzı-
man seçeneği yok, 6 ile-
ri manuel. 4000 d/d de 
maksimum 116 HP güç ve 
1750-2500 d/d aralığında 
260 Nm. tork üreten 1.6 
litrelik turbo dizel mo-
tora sahip. 99 g/km’lik 
karbondioksit salınımıyla 
sınıfının en çevreci mo-
dellerinden biri. Standart 
olarak sunulan start-stop 

özelliği, trafikte bekle-
mek zorunda kaldığınız 
durumlarda yakıt tüketi-
mini düşürmek için mo-
toru kapatır. Bu özelliği 
ise tek tuşla devreden 
çıkarabilirsiniz. Ayrıca 
eco pro özelliği ile kişisel 
kullanımınıza göre yüzde 
yirmiye kadar yakıt tasar-
rufuna imkân verir. Op-
timum vites değiştirme 
göstergesi ile yine yakıt 
tasarrufunda önemli rolü 
olan vites değiştirme de 
zamanında vites geçişi 

Kokpit rahat olmakla birlikte eğer 
benim gibi direksiyonu aşağıda kul-
lanmayı sevmiyorsanız gösterge 
panelinde görüş açısı sorunu yaşa-
yabilirsiniz.



otomobilnews / 118

SÜRÜŞ İZLENİMİ / BMW 116d / Y:Nehir Yılmaz nehir.yilmaz@otomobilnews.com F: Mete Özhersek

için sürücüye yol gösteriyor. 
Tüm bu özellikleriyle eko-
nomik sürüşü mümkün kı-
lan aracın fabrika verilerine 
göre 100 km’de ortalama 
yakıt tüketim değeri 3.8 lt. 
Otomobilin 0-100 km. hız-
lanması ise 10.5 saniye.

Neredeyse yüzde ellilik 

ön-arka aks ağırlık ve güç 
dağılımı ve arkadan itiş 
özelliği sayesinde viraj-
lardaki denge ve manevra 
kabiliyetini hissetmemek 
mümkün değil. 1.6 dizel 
motorlu bu araç, şehir içi 
kullanım için çok düşün-
meden tercih edilebilecek 
bir seçenek. 
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TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1598 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Dizel
Maksimum güç 
116 Hp / 4000 d/d      
Maksimum tork
260Nm/1750-2500 d/d      
0-100 Km 
10.5 sn
Maksimum hız 
195 km/s
Şanzıman 
6 ileri manuel
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
4.4 lt/100 km
Şehir dışı 
3.4 lt/100 km
Karma 
3.8 lt./100 km.
Co2 emisyonu
99 g./km.
Yakıt deposu
52 lt.
Bagaj hacmi 
360 lt.
Boş ağırlık 
1385 kg.
Anahtar Teslim Fiyatı 
73.314 T.L.
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Skoda’nın son yıllarda çıkarttığı en iddialı model olan Rapid, dikkat çekici donanımı, 
başarılı tasarımı ve 1.6 litre dizel motoru ile beklentilerin bir hayli üzerine çıkmış.

SKODA RAPID
1.6 TDI CR ELEGANCE
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Bir süredir yeni model atağı 
ile pazarda dengeleri değiş-
tiren Skoda’nın en iddialı 
modellerinden olan Rapid, 
direksiyonuna geçtiğiniz 
andan itibaren sizi şaşırt-
mayı başarıyor. Mission L 
Concept üzerinden gelişti-
rilen otomobilin modern; 
ama heyecan uyandırma-
yan dış tasarımına karşın 

oldukça kaliteli görünen iç 
mekânı benden yüksek not 
alıyor. Görünen diyorum; 
çünkü ön konsol yumuşak 
plastik gibi görünmesine 
karşın sert plastikten imal 
edilmiş. Yine de görsel ola-
rak ve yarattığı psikolojik 
etki açısından çok başarılı. 

Önceki yazılarımda da be-

lirttiğim üzere Volkswagen 
grubu, müşterisinin kalbi-
ne giden yolun müzik siste-
mi üzerinden geçtiğini keş-
fedeli yıllar oldu. Bu taktik 
Rapid üzerinde de kullanıl-
mış. Kaliteli müzik sistemi 
tüm yolculuklarınızda çok 
iyi bir arkadaş gibi. 

Skoda Rapid Active, Am-

bition ve Elegance isimli 
üç ayrı donanım paketi ile 
satılıyor. Test aracımız Ele-
gance pakete sahip. Yük-
seklik ve derinlik ayarı bu-
lunan direksiyona ilaveten 
araçta tek bölgeli dijital kli-
ma ve elektrik kumandalı 
dört cam mevcut; ancak 
tüm camlar elektrikli ol-
masına karşın sürücü arka 
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camları kumanda edemi-
yor.  Sürücü ve ön yolcu için 
2 kademeli ısıtmalı kol-
tukları unutmamak gerek. 
Arka koltuklarda diz me-
safesi dediğimizde alışıla 
gelmişin bir hayli üzerinde. 
Bu genişlik 550 litrelik de-
vasa bagaj için de geçerli. 
Üstelik arka camla birlik-
te tamamen açılan bagaj 
kapağı, yüklemede önemli 
avantaj sağlıyor.

Gelelim modelin en iddia-
lı olduğu diğer noktalara. 
1.6 litrelik TDI dizel motor, 
4400 d/d’da 105 Hp güç 
ve 1500 d/d’dan itibaren 
de 250 Nm. tork üretiyor. 
Bu motor Rapid’i adeta 
uçuruyor. Neredeyse her 
devirde ayağınızın altında 
tatminkâr bir güç hissedi-
yorsunuz. Üstelik ne kadar 
tempolu giderseniz gidin 
ortalama yakıt tüketimi 
6.0 lt/100 km. seviyele-
rinde kalıyor. Bu değeri 4.0 
lt/100 km. seviyesine çek-
mek hiç zor değil. Daha da 
güzeli süspansiyon sistemi 

ve frenler rakiplerine 
göre o kadar başarılı 
ki ses izolasyonu ve 
konfor noktalarında 
üst sınıf otomobilleri 
aratmıyor. 

Son olarak 0-100 
km/s hıza 10.6 sani-
yede ulaşabilen Sko-
da Rapid’in 5 ileri 
manuel vitesle satışa 
sunulduğunu ve he-
nüz otomatik vites 
seçeneğinin olmadığı-
nı belirtelim.

TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1598 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Dizel
Maksimum güç 
105 Hp / 4400 d/d       
Maksimum tork
250Nm/1500-2500 d/d       
0-100 Km 
10.6 sn
Maksimum hız 
190 km/s
Şanzıman 
5 ileri manuel
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
5.6 lt/100 km
Şehir dışı 
3.7 lt/100 km
Karma 
4.4 lt/100 km
Co2 emisyonu
114 g/km
Yakıt deposu
52 lt.
Bagaj hacmi 
530 lt.
Boş ağırlık 
1135 kg.
Anahtar Teslim Fİyatı
49.990 T.L.
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CONNECT
BLACKLINE
1.8 GLX
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Hafif Ticari araç pazarı-
nın en çok satan modelle-
rinden birisi olan Transit 
Connect, yıl bu yıl içinde 
gelecek olan yeni kasası 
öncesi Blackline isimli al-
benisi yüksek versiyonuy-
la göz dolduruyor.
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Öncelikle Ford Transit Con-
nect Blackline isminin ne-
reden geldiğine bakalım. 
İçi karartılmış ön far grubu, 
parlak siyah ön ızgara, siyah 
ayna kapakları, siyah tavan 
rayları, siyah cam çerçeve-
leri ve çamurluk üstündeki 
siyah kemerler araca ismini 
veren detaylar. 

İçeride ise koltukların ke-
narlarındaki turuncu şe-
ritler ilk dikkat çekenler. 
Direksiyon simidi üzerinde 
de turuncu dikişleri görmek 
mümkün. Binek otomobil 
yapısındaki ön konsol üze-
rinde rakiplerine göre daha 
iyi bir müzik sistemi barın-
dırıyor. 
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Ön koltukların arkasında 
portatif masalar, baş üstle-
rinde bol miktarda saklama 
alanı, orta konsolda ve kapı 
içlerinde bolca eşya gözü 
bulunuyor.
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Ön koltukların arkasında 
portatif masalar, baş üstle-
rinde bol miktarda saklama 
alanı, orta konsolda ve kapı 
içlerinde bolca eşya gözü 
bulunuyor.

Ford Transit Connect 
Blackline’ın kalbinde 1.8 lit-
relik TDCi dizel motor yer 
alıyor. 90 Hp gücündeki 
motor, 1700 d/d’dan itiba-
ren 220 Nm. tork üretebi-
liyor. 156 km/s maksimum 

hız değerine sahip olan araç 
0-100 km/s hıza 15.2 sani-
yede ulaşıyor. Ortalama 
6.4 litre olan fabrika yakıt 
tüketim verisine ilaveten, 
İstanbul şartlarında yakıt 
tüketimi bizim sürüşümüz 
boyunca 7.5 litre seviyesin-
de seyretti.

Yokuş kalkış desteği sürü-
cüye büyük kolaylık sağlar-
ken ESP, sürüşü daha gü-
venli hale getiriyor. 

TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
1753 cc
Silindir adedi  
4
Yakıt Türü 
Dizel
Maksimum güç 
90 Hp / 4000 d/d       
Maksimum tork
220 Nm / 1700 d/d       
0-100 Km 
15.2 sn
Maksimum hız 
156 km/s
Şanzıman 
5 ileri manuel
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
7.2 lt/100 km
Şehir dışı 
5.3 lt/100 km
Karma 
6.0 lt./100 km.
Co2 emisyonu
159 g./km.
Yakıt deposu
60 lt.
Bagaj hacmi 
1.4 m3
Boş ağırlık 
1508 kg. 
Anahtar Teslim Fiyatı 
38.525 T.LBlackline ismi içi karartılmış 

ön far grubu, parlak siyah ön 
ızgara ve siyah ayna kapak-
larından geliyor.
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Renault Clio 0.9 lt 90 Hp 
Hem güçlü hem tutumlu
Önceki sayılarda yer verdiğimiz 1.2 litre benzinli motor versiyonuna sahip Clio’dan sonra bu 
ay konuğumuz 0.9 lt. turbo benzinli Renault Clio. 
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Geriye doğru çekilmiş far-
lar, gündüz farı olarak ad-
landırılan LED’ler ve or-
tasında büyükçe Renault 
logosu taşıyan ince ön ız-
gara dinamik çizgiler taşı-
yor. Önceki versiyona göre 
daha yayvan ve daha uzun. 
Tavan kısmı ve yan cam-
lar daha basık; ancak en 
önemli detay, ön kapılara 

eklenen ve yan aynaların 
arkasında kalan kelebek 
camları. Şişkin ön ve arka 
çamurluklar yeni Clio’ya 
güçlü bir hava katıyor.

Yeni Clio, kişiselleştirme-
ye müsait parçalarla do-
natılmış. Ön ızgarada, yan 
marşpiyellerde, arka bagaj 
kapağında ve iç konsolda 

size değişik renklerde kap-
lama opsiyonu sunuluyor. 
Ayrıca jant tercihi de yapa-
bilirsiniz.
  
İçeriye geçtiğimizde yine 
çok başarılı bir tasarım an-
layışı bizi bekliyor. Malze-
me kalitesi yeterli. Piano 
Black olarak adlandırılan 
parlak siyah kaplamalar 

ön konsolda, direksiyonda 
ve kapılarda kendisini gös-
teriyor. İçeride küçük eş-
yalarınız için bol miktarda 
göz olması hayatı kolay-
laştırıyor. Otomatik klima-
nın kullanımı kolay. Kart 
şeklindeki anahtar yuvası 
yine vites kolunun önüne 
konumlanmış, hemen ya-
nında start-stop düğmesi 

bulunuyor. Arka koltuklar-
da diz mesafesi yeterli. 

Joy, Touch ve Icon olarak 
üç ayrı donanım seviye-
sinde satışa sunulan yeni 
Renault Clio’da 7” (18cm) 
dokunmatik entegre ekra-
na sahip dikkat çekici bir 
multimedya sistemi yer 
alıyor. R-NAV olarak adlan-

dırılan bu sistem Navigas-
yon, Bluetooth telefon ve 
mp3 çalar bağlantısı gibi 
özellikler içeriyor. Bu ara-
da araçta başarılı bir mü-
zik sistemi bulunduğunu 
hemen belirtmek gerek ; 
ancak navigasyon yazılımı 
güncel değil. Bazı yollar 
sistemde yer almıyor. Aracı 
satın aldıktan sonra ser-
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viste güncelletmenizde 
fayda var.

Clio 4, sadece başarı-
lı tasarımı ile değil, 0.9 
litre yeni turbo besle-
meli benzinli motoru 
ile de çok ses getirdi. 
Türkiye’de 0.9 litre 90 
Hp benzinli, 1.2 litre 75 
Hp benzinli ve 1.5 litre 75 
Hp - 90 Hp dizel motor-
lar ile satılıyor. 

Test aracımızda 898cc 
turbo benzinli motor 
yer alıyor. 5250 d/d’da 
90 Hp güç veren bu mo-
tor, 2500 d/d’da 135 Nm 
tork üretiyor. Sıfırdan 
100 km. hıza 12.2 sa-
niyede çıkıyor ve sakin 
kullanımlarda ortalama 

5.6 litre yakıt tüketiyor. 
Eğer benim gibi ayağı-
nız sürekli gaz peda-
lının üzerindeyse bile 
yakıt tüketimi 7.0 litreyi 
geçmiyor. Beş ileri ma-
nuel şanzımanla des-
teklenen ve 3 silindirin 
kendine has mırıltısıyla 
çalışan bu motor bek-
lediğimden yüksek per-
formansı ile beni şaşırt-
mayı başarıyor. 

Orta sertlikteki süspan-
siyon sistemi, yüksek 
yanaklı lastiklerle bir-
leşince Clio’nun konfo-
runu arttırmış olsa da 
özellikle virajlarda yol 
tutuş kabiliyeti önemli 
oranda azalmış. 

TEKNİK ÖZELLİKLER

Silindir hacmi 
898 cc
Silindir adedi  
3
Yakıt Türü 
Benzin
Maksimum güç 
90 Hp / 5250 d/d    
Maksimum tork
135 Nm / 2500 d/d    
0-100 Km 
12.2 sn
Maksimum hız 
182 km/s
Şanzıman 
5 ileri manuel
Yakıt Tüketimi 
Şehir içi 
5.6 lt/100 km
Şehir dışı 
3.9 lt/100 km
Karma 
4.5 lt/100 km
Co2 emisyonu
105 g/km
Yakıt deposu
45 lt.
Bagaj hacmi 
300 lt.
Boş ağırlık 
1009 kg.
Anahtar Teslim Fiyatı 
39.350 T.L.

‘‘Navigasyon yazı-
lımı güncel değil. 
Bazı yollar sistemde 
yer almıyor’’
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Sayın Gökhan Yağyemez ;
sahip olduğunuz otomobilin 
modelini ve kilometresini 
belirtmemişsiniz. Motorun 
ömrü ve aşınmışlığı hakkın-
da bir bilgim olmadığı için 
yağ tüketimi hakkında da 
bir kanaatim olmayacaktır; 
çünkü bir motorun aşınmış-
lığı arttığı zaman yağ tüke-
timinin de artacağı muhak-
kaktır.

Binek otomobillerin yağ se-
viye ölçüm çubuğu üzerinde 
üst çizgi (mailinizde belirt-
tiğiniz şekille max.) ile alt 
çizgi (mailinizde belirttiği-
niz şekille minimum.) ara-
sındaki yağ seviyesinin yağ 
miktarı bakımından karşılığı 
yaklaşık olarak 1 litreye eş-
değerdir.

Şöyle açıklamam gerekirse; 
“Yağ seviye miktarı en alt 
çizgi seviyesindeyken mo-
tora 1 litre yağ ilave edilecek 
olunursa yaklaşık olarak yağ 
seviyesi üst çizgiye gelir.” 
dersek yanılmamış oluruz. 

Yalnız kabaca bu ölçüm kü-
çük hacimli binek otomobil-
ler için geçerlidir.

Mailinizde belirttiğiniz de-
ğerler sağlıklıysa/doğruysa 
otomobilinizin motorunda 
yağ tüketim sorunu bulun-
mamaktadır; çünkü yağ tü-
ketimi normal sınırlar için-
dedir.

Ancak yağ tüketimi değeri-
nin sağlıklı ölçümü için ara-
cın 300 km.’lik bir mesafe 
kat etmesi genelde yeterli 
olmayabilir. Yağ seviyesin-
deki azalma daha görülebilir 
değerlerde olması bakımın-
dan, 1000 veya 2000 km.’lik 
bir mesafe kat etmesiyle 
seviye ölçümün yapılması 
yerinde olur. Çünkü yağ se-
viye çubuğundaki 1 milimet-
relik değişimi görebilmeniz 
zordur.

Genellikle yağ değişimi ya-
pıldıktan sonra yağ tüketimi 
ölçümünün yapılması tavsi-
ye edilir; çünkü yeni yağ eski 

yağa göre daha özelliklidir.     

Aracınızda LPG uygulaması 
varsa farklı bir yağ kullan-
manız gerekir; çünkü LPG 
gazı yağlama özelliği olma-
yan bir yakıt türüdür ve bu 
da özel motor yağı kullanıl-
masını gerektirir.

Hem benzin hem de LPG 
yakıtı yanma odasında gaz 
halinde bulunur; ama ben-
zin içindeki diğer maddeler 
lubrikant yani yağlama et-
kisi yaparken LPG’de bu etki 
olmaz.

Bu nedenle LPG yakıt siste-
mi uygulamasında, piston-
ların silindir iç yüzeylerine 
daha fazla sürtünmesi ne-
ticesinde silindir içindeki sı-
caklık arttığından motorun 
bir miktar yağ yakmasına da 
neden olabilir. Eğer çok aşı-
rı bir tüketim olmuyorsa bu 
bir sorun değildir. 

Akılda tutulması gereken 
önemli bir husus ise LPG ya-

kıt kullanan motorlara LPG 
için özel üretilmiş daha da-
yanıklı olan motor yağları-
nın kullanılması olacaktır.  

Akılda tutulması gereken önemli bir husus ise LPG 
yakıt kullanan motorlarda LPG için özel üretilmiş 
daha dayanıklı olan motor yağlarının kullanılması 
olacaktır‘

Sayın Karaman,

Merhabalar, bir sorum olacak rica etsem beni aydınlatır mısınız? Renault Clio 1/4 benzinli / 
lpg aracım var. Birkaç zamandır yağ eksildiğini gördüm. 300 kilometre gittim, aracımın yağ 
çubuğu 2 kertiği var. Max ve minimum ilk doldurduğumda max 1 santim altındaydı; 300 
kilometre gittikten sonra 1 milimetre daha indiğini gördüm. Sizce bir sorun var mıdır?

Gökhan Yağyemez

TEKNİK DANIŞMAN / İSMET KARAMAN / ikaraman@otomobilnews.com

Sayın Enver Ayar;

Sayın Karaman,

2009 model Toyota Corolla otomobil satın aldım. 
127 bin kilometrede olan bu aracımın eski sahibi 
lastikleri bir defa değiştirmiş. Üzerinde 205/55 16 
ölçüsünde lastik var. Bu ölçü doğru mudur? Değilse 
orijinal ölçü nedir? Bir de bir lastik ortalama olarak 
ne kadar kullanılır?

Enver Ayar

İSMET KARAMAN
sorularınızı 
yanıtlıyor.

otomobilinizin orijinal lastik 
ölçüsü 205/55 16’dır. Yani 
üzerinde standardında las-
tik bulunmaktadır. Şayet 
benzinli motor varsa 4 se-
nelik bir araç için kilomet-
resi fazla diyebilirim; ama 
dizel motor versiyonlu ise 
normal sınırların altında ol-

duğunu da söyleyebilirim.   
Normal şartların dışında 
kullanım şartları, iklim şart-
ları gibi değişkenler oldu-
ğundan bir lastiğin ömrü 
tam olarak tayin edilemese 
de ortalama olarak 40.000 
km. dersek fazla yanılma-
mış oluruz. 

Tabii bir lastiğin ömrü için 
yaptığı kilometre baz alın-
ması gereken hususlardan 
sadece bir tanesidir. Görü-
nümü, diş derinliği, yanak-
lardaki çatlama veya defor-
meler ömrünü tayin eden 
diğer hususlar arasında yer 
alır.



 

Sayın Yavuz Çağdaş ;
yakıt tüketimi hesaplama-
sında sıkça yapılan hata, 
kilometre başına parasal bir 
değer bulmaya çalışmaktır. 
Akaryakıt litre fiyatları sık 
sık artan veya azalan; ama 
devamlı değişim gösteren 
bir durumdur. Kilometre ba-
şına kaç lira tükettiğine dair 
bir değeri tespit için hesap-
lama yapmak yanıltıcı ol-
maz; ama fiyatların değişim 
göstermesinden dolayı kalı-
cı da olmayacaktır.
 
Bu nedenle aracınızın faz-
la yakıt yakıp yakmadığının 
tespitini yapmak için, bir lit-
re yakıtla kaç kilometre yol 
gittiğinizi bulmanız gereki-
yor.

Bu hesaplama için ölçüm 
söyle yapılır:

öncelikle yakıt deponuzu ta-
banca otomatik olarak yakı-
tı kesinceye kadar doldurun. 
Tercihen seçim imkânınız 
varsa, pompa tabancası te-

tiğinin birinci kademe olan 
yavaş dolumda olmasını 
söyleyiniz. Tetik attığında 
dolumun durulmasını söy-
leyin. 

Bu sırada kilometre saatini-
zi okuyun, kilometrenizi bir 
yere not edin veya günlük 
kilometreyi sıfırlayın. İkinci 
kez ikmal için tercihen aynı 
istasyonda ve aynı pompa 
tabancadan deponuzu tek-
rar aynı şekilde otomatik 
olarak yakıt kesilinceye ka-
dar doldurun. Kaç litre ya-
kıt aldığınızı not alın. Zaten 
bununla ilgili yakıt fişi de al-
maktasınız.

Kilometre saatinizi tekrar 
okuyup daha önceki yapmış 
olduğunuz kilometreden çı-
karın veya günlük kilomet-
redeki değeri okuyun.

Diyelim ki; 400 km. yol 
yapmışsınız ve 24 litre 
yakıt almışsınız. Yaptı-
ğınız kilometreyi aldığı-
nız yakıta böldüğünüzde 

aracınızın bir litre yakıtla 
kaç km. gittiğini bulmuş 
olursunuz(Örneğimizde 
400/24 = 6 litre lik bir değer 
buluruz.).

Demek ki; aracınız 100 ki-
lometrelik mesafede 6 litre 
yakıt tüketmektedir. Ara-
cın yakıt tüketimini fabrika 
verileri ile karşılaştırmak 
bakımından, ölçümde her 
zaman 100’lük rakamları 
kullanmak karşılaştırmanın 
kolay yapılabilmesi bakı-
mından önemlidir.
 
Yukarıdaki ölçüm metodunu 
vermemin yanında verdiğim 
örnekleme, aracınızın yakıt 
tüketimi olarak görebile-
ceğiniz değerdir. Aracınızın 
fabrika verisi 4,6 litre/100 
km. olarak verilmiştir; ama 
sizin normal kullanım sıra-
sında bu değeri elde edece-
ğinizi zannetmiyorum. 

Aracınızın yakıt deposu hac-
mi fabrika verilerinde 58 lit-
redir; ancak hesaplamaları-

nızda 58 litrelik bir hacmin 
tamamının kullanılmasını 
beklemeyin. 

Yukarıda verdiğim değerle-
re göre, yakıt tüketiminizin 
fazla olduğunu söylemeli-
yim. Kabaca bir hesap yapı-
lırsa, sahip olduğunuz oto-
mobil 100 km’de yaklaşık 7,2 
litre yakıt tüketiyormuş. 

Aracın yakıt tüketimini fabrika verileri ile karşılaştırmak bakı-
mından, ölçümde her zaman 100’lük rakamları kullanmak kar-
şılaştırmanın kolay yapılabilmesi bakımından önemlidir.‘

Sayın Karaman,

2009 model Fiat Bravo 1,6 Multijet Dualogic araca sahibim. Aracımın yakıt deposunun hac-
mini öğrenmek istiyordum. Yakıt tüketimi olarak öğrenmek istediklerim var. Şöyle ki; bu 
aracımla bir depo yakıt ile kaç kilometre yol kat ederim. Kilometrede kaç lira yakıt yakar; 
çünkü çok yaktığını zannediyorum.  50 TL’lik mazot koydurduğumda ancak 180 km. kadar 
yol yapıyorum. Sizce de bu miktar yol az değil mi daha fazla yapmam gerekmez mi?

Yavuz Çağdaş
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seçmede başarılı olan toplam 
24 kişi önce eğitime alınacak 
daha sonra Eylül ayında yapı-
lacak finalde yarışacaklar. Şu 
anda ekibimiz içerisinde pilot 
ve kopilot olarak yer alan top-
lam 30 sporcumuz var. Bunla-
ra yenileri de eklenecek. Mev-
cut sporcuya destek olunduğu 
gibi temelden eğitim de veri-
yoruz, altyapı da çok önem-
li. Haziran ayında Yamanlar 
dağında gerçekleştireceğimiz 
ralli kampı da Türkiye’de ilk 
olacak. Kampın amacı bir ralli-
de ne yaşanıyorsa bunu kam-
pa katılacak olanlara birebir 
yaşatmak. 

Bu yıl için hedefleriz nedir?
Biz bu yıl hedefimizi, Ege 
Kupası’nın tüm yarışlarına ka-
tılarak kupayı kazanmak ve 

yeni yarışçıların önünü açmak 
için planladığımız Ege Asal 
Metal Challenge organizas-
yonu  olarak belirledik. Her iki 
hedefimizde de umduğumuz-
dan daha öte çok ciddi biçim-
de yol aldık. Umarım yolumuz 
bundan sonra da açık olur. Ege 
Kupası’nda Super Kategori’de 
birinci ve üçüncü Ege Asal Mo-
tor Spor ekibinden. Mayıs ayı 
sonunda İsabeyli’de yapılacak 
Şırlan Tırmanma Yarışı’nda 
inanılmaz sayıda bir katılımla 
yer almak istiyoruz. Şunu ra-
hatlıkla söyleyebilirim, kayıt-
ların en az yarısı bizim renk-
lerimizi taşıyan otomobilleri 
kullanan sporculardan olacak. 
Diğer hedefimize baktığı-
mızda, yani Ege Asal Metal 
Challenge bu yıl yeni başlaya-
cak sporculara yönelik olarak 

Ege Asal Metal Motor Spor sponsor-
luğunda yarışan sporcular, 2013 se-
zonunda hem ralli de hem de tırman-
mada şampiyonluk peşinde koşuyor. 
Yeniden yapılanan ekip, ulusal başa-
rılara imza atan pilotların yanı sıra, 
yapılan eğitimlerde başarı gösteren 
ve bunun sonucu ilk kez direksiyona 
geçecek pilotlara da destek oluyor. 
Sponsorluk anlayışını, alt yapıya da 
önem verecek şekilde yeniden oluş-
turan Ege Asal Motor Spor, Türkiye’de 
otomobil sporlarına yeni bir bakış açı-
sı kazandırmayı amaçlıyor. 

Otomobil sporlarının, rekabet gücünü 
artırmayı hedefleyen Ege Asal Me-
tal Spor, çatısı altında yer alan usta 

sporcular Mithat Diker ve Vedat Di-
ker de tecrübeleri ile yeni sporcuların 
başarılarına katkı sağlıyor. 40 yılın 
üzerindeki motor sporları kariyeri ile 
neredeyse bir ömür geçiren Ege Asal 
Metal Motor Spor’un kurucusu Mit-
hat Diker, bu yıl yapılacak ralli eğitimi, 
motor sporları kampı ve birçok farklı 
etkinlikle otomobil sporları tutkunları 
ile bir arada olacaklarını belirtti.

Ege Asal Metal Motor Spor Ekibini 
kurma kararına nasıl vardınız?
Bu spora olan sevgim, şartların uy-
gun olması ve bu işe ayırabilecek bir 
bütçemin olması bu ekibi kurmama 
sebep oldu. Amacım gençlere bir çığır, 
yol açmaktır. Kesinlikle reklam amaçlı 
değildir.  Amacım otomobil sporunu 

onların ayağına getirmek ve sporcu 
arkadaşlarıma bu imkânı sunmaktır.

Motor sporları için zengin sporu di-
yorlar. Gerçekten çok pahalı mı? 
70’li yıllarda da zengin sporu deniyor-
du, hâlâ zengin sporu deniliyor. Evet, 
gerçekten çok pahalı bir spor. Bu du-
rumda bir üniversite öğrencisi nasıl 
bir yarış otomobili hazırlatabilir de 
parkurlara gelebilir? İşte biz bunu çöz-
dük. Diyeceksiniz ki yüzlerce kişi mü-
racaat ederse 15 tane otomobiliniz ile 
bu kişilere nasıl hizmet edeceksiniz? 
Bunun için de yine ücretsiz ve herke-
se açık elemeler yapıyoruz. Nisan ve 
Mayıs aylarında 120 kişinin katılımı ile 
Ege Asal Metal Challenge adı altında 
bir organizasyona başladık. İki ayrı 

“Ege Asal Metal Challenge” 
120 kişinin katılımı ile başladı
Küçük yaşta kartingle başlayan motorsporları macerası Avrupa’ya kadar uznan Berke 
Bayındır’la söyleşi yaptık. Scirocco Cup’ta 3 sezondur yarışan Berke Bayındır bu yıl sponsoru 
olmamasından dolayı yarışamayacak. 1 yıl sezona ara veren genç pilot umarız kısa sürede 
pistlere döner.

“Bizim amacımız, Challenge da başarılı olan kişilerin, büyük bir olasılıkla Aydın Otomobil 
Sporları Kulübü ile birlikte Tosfed kuralları doğrultusunda düzenlenecek otokros yarışında 
lisanslı sporcu olarak bu spora adım atmalarını sağlamak.”
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planlandı. Geçtiğimiz sezonda başa-
rılı olmuş ve ralli otomobilinin pilot 
koltuğuna oturmuş kişileri bu organi-
zasyonun dışında tuttuk. 

Ege Asal Metal Chellenge’da amaç 
nedir? 
Tamamen otomobil sporlarına ilk kez 
başlayacaklara açık, daha da önem-
lisi bu sporu çok sevip de yapmaya 
imkân bulamayan kişilere maddi ma-
nevi destek olmak amacı ile yapıyo-
ruz. Bizim maddi hiçbir beklentimiz 
yok. Ege Asal Metal Challenge’da 
hedefimiz, zorlu bir seçim ve eğitim 
sonrasında başarılı olacak kişilerin bir 
otokros yarışında pilot koltuğunda 
yer almasını sağlamak. Bizim amacı-
mız, Challenge’da başarılı olan kişile-
rin, büyük bir olasılıkla Aydın Otomo-
bil Sporları Kulübü ile birlikte Tosfed 
kuralları doğrultusunda düzenlene-
cek otokros yarışında lisanslı sporcu 
olarak bu spora adım atmalarını sağ-
lamak. Bu yarışta destekleyeceğimiz 
dördü bayan dördü erkek toplam se-
kiz kişi, zorlu bir challenge sonunda 
bileklerinin hakkı ile buraya gelmiş 
olacak. 

Challenge organizasyonumuzda asla 
torpil, kollama, kayırma gibi bir du-
rum olmaz. Benim olduğum bir yerde 
böyle bir şeyin olması zaten mümkün 
değildir. Bu sporun içerisinde hiçbir 
masraf yapmadan yer almak isteyen-
ler gelirler, becerilerini ortaya koyarlar 
ve sonunda kazanacak 8 kişiyi alınla-
rından öperiz ve ralli otomobillerimi-
zin pilot koltuğuna oturturuz. 

Bu yoğun tempo sizi ve ekibinizi 
yormuyor mu?
Biz bu sezonu ikiye böldük ve ilk yarı 
Şırlan Tırmanma Yarışı ile bitecek. Yaz 
döneminde Ege Asal Motor Spor’un 
kendi altyapı çalışmaları devam ede-
cek. Teknik ekibimiz, sporcular ve 
idareciler uzun keyifli bir yaz tatili ge-
çirecekler Ramazan ayını da dikkate 
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alarak tatil dönemini yaklaşık üç aylık 
bir süre olarak planladık. Amacımız 
sporcularımıza parkuru biraz özlet-
mek ve yeniden heyecan duymalarını 
sağlamak. 

Eğitimlerinizi nerede yapıyorsunuz?
Parkurlar ve pistler konusunda spor-
tif marka direktörümüz Enis Alp-
soy çok yaratıcıdır. Mesela yılların 
Karşıyaka’sına yani İzmir’in incisi 
Karşıyaka ilçesine yaptığı araştırma-
lar neticesinde bir tırmanma parkuru 
kazandırdı. Ayrıca Emin Direksiyon’un 
Karşıyaka’ya 10 dakika uzaklıktaki 
eğitim alanını da toprak otoslalom 
parkuru olarak kullanmaya başladık. 
Bunların neticesinde sporcularımız 
asfalt ve toprak çalışmalarını şehrin 
içinde kendi evimizde yapmaya baş-
ladı. Kendi evimiz derken Ege Asal 
Motor Spor ekibinin yarıdan fazlası 
Karşıyakalı olduğu için bunu söylüyo-
rum. Bunun haricinde parkur konu-

sunda bazı süprizlerimiz daha olabilir.

Sezonun ikinci yarısında neler ola-
cak?
Eylül ayında ikinci yarının başlaması 
yine büyük bir heyecana sahne olacak; 
çünkü Ege Asal Metal Challenge’da 
büyük final dediğimiz Otoslalom ya-
rışını gerçekleştireceğiz. Nedir büyük 
final? İlk iki seçmede kazananların 
sportmenlik kuralları çerçevesinde 
kıyasıya bir mücadeleye girişecekle-
ri bir yarış yapılacak ve buradan ge-
lecek yılların şampiyonları çıkacak. 
Şampiyonluk adayı 4 bayan 4 erkek 
bu finalde belirlenecek. Onlara kupa-
ları, ödülleri ve her şeyden önemlisi 
lisansları verilecek. Ödülleri ise Ege 
Bölgesi sınırları içerisinde yer alan 
ciddi bir parkurda güzel bir etkinlik ile 
ilk resmi yarışlarına çıkmaları olacak. 
Biz bu organizasyonlar ile 200 kişiye 
varan yepyeni otomobil sevdalısı grup 
oluşturduk. Onlar da bundan sonra 

istedikleri sürece hep bizimle birlikte 
olacak. Onlara siz elendiniz güle güle 
demeyeceğiz. Yarışlarımızda etkinlik-
lerimizde ister gönüllü çalışan olarak 
ister izleyici olarak konuğumuz ola-
caklar. Bizim kapımız herkese açık; 
çünkü ben 18 yaşından beri bu işe 
ömrümün yarısından çoğunu koymuş 
ve koymaya devam eden bir kişi ola-
rak bu sporu çok seviyorum ve seven-
leri de gücümün yettiğince bağrıma 
basmaya hazırım.

Otomobil sporlarının pahalı olduğunu 
bilseler de gelip Ege Asal Metal Motor 
Spor bünyesinde bunu ücretsiz olarak 
yapabilirler. Aynı zamanda bir yarış ve 
yarışçı ile ilgili bilgi edinmek istiyor-
larsa “Yolun Yarısında” adlı kitabımı 
okusunlar. Benim bu sporda en çok 
değer verdiğim şey takım disiplinidir. 
Takımın içine girmek kolaydır; ancak 
içinde kalmak kolay değildir. M.Kemal 
Atatürk’ün de söylediği gibi sporcu 
zeki, çevik ve ahlaklı olmalıdır.

“Gençler otomobil sporlarının pahalı olduğunu bilseler de gelip Ege Asal Metal Motor Spor 
bünyesinde bunu ücretsiz olarak yapabilirler. Aynı zamanda bir yarış ve yarışçı ile ilgili bilgi 
edinmek istiyorlarsa ‘Yolun Yarısında’ adlı kitabımı okusunlar.”
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2013 Türkiye Ralli 
Şampiyonası’nın ilk yarı-
şı olan ve Ege Otomobil 
Sporları Kulübü tarafın-
dan düzenlenen Ege Ralli-
si, Yağız Avcı/Bahadır Gü-
cenmez ekibinin birinciliği 
ile sonuçlandı.
AGT sponsorluğunda, 
kısa adı EOSK olan Ege 
Otomobil Sporları Kulübü 
tarafından organize edi-
len Ege Rallisi, 06-07 Ni-
san tarihlerinde İzmir’de 
gerçekleştirildi. 
2013 Türkiye Ralli 
Şampiyonası’nın ilk aya-
ğı olan Ege Rallisi’nde 35 
ulusal, 5 historic, 19 Tos-
fed Kupası ve 6 Ege Ku-
pası olmak üzere toplam 

65 ekip, 327,88 kilometre 
uzunluğundaki asfalt ze-
minli parkurda, 2 kısım 
ve 8 özel etap üzerinden 
mücadele etti. 
Castrol Ford Team Türkiye 
adına Ford Fiesta S2000 
ile mücadele eden Yağız 
Avcı/Bahadır Gücenmez 
ekibinin, 1 saat 09 daki-
ka 34 saniye 5 saliselik 
toplam zamanları ile ka-
zandıkları Ege Rallisi’ni 41 
ekip tamamlayabildi. Pe-
gasus Racing adına Opar 
Olio desteğinde yarışan 
Fatih Kara/Güray Karacar 
ekibinin 44.5 saniyeyle 
ikinci sırada finişe ulaştı-
ğı rallinin genel klasman 
üçüncülüğünü de yine 

Ege’de zaferin adı Yağız Avcı

Eskişehir 
rekor kırdı

2013 Türkiye Ralli Şampiyonası’nın ikinci 
yarışı Battalgazi Rallisi, 76 start ile rekor 
katılıma sahne oldu. Genel klasman bi-
rinciliğini Fatih Kara-Güray Karacar ka-
zanırken, Balkan Ralli Şampiyonası’nda 
zafer Uğur Soylu-Emir Şahin’in oldu.
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2013 Türkiye Ralli 
Şampiyonası’nın ikin-
ci ayağı olan, Eskişehir 
Battalgazi Rallisi, Pe-
gasus Racing’den Fatih 
Kara/Güray Karacar eki-
binin liderliği ile sonuç-
landı. Castrol Ford Team 
Türkiye’nin 2012 Doğu 
Avrupa Ralli Şampiyonu 
ekibi Yağız Avcı/Bahadır 
Gücenmez’in 12.9 saniye 
farkla ikinciliği elde et-
tiği yarışta, podyumun 
üçüncü basamağında 
yine aynı takımdan Mu-
rat Bostancı/Onur Va-
tansever yer aldı.

11 yıl sonra yeniden 
başlayan Balkan Ral-
li Şampiyonası’nın da 
ilk yarışı olma özelliğine 
sahip Eskişehir Battal-
gazi Rallisi’nde, Balkan 
Şampiyonası klasma-
nında Bonus Unifree 
Parkur Racing’den Uğur 
Soylu-Emir Şahin, Mit-
subishi Lancer EVO 9 ile 
birinciliğin sahibi oldu. 
Bu klasmanda yarışa 
Bulgaristan’dan katılan 
Bulbet Rally Team’den 
Todor Slavov-Dobromir 
Filipov, Renault Clio R3 
ile ikinciliği elde ederken, 

Octane Team’den Anton 
Titov-Ventsislav Mirc-
hev Citroen DS3 R3T ile 
üçüncü oldu. 
Rallinin sınıf 2 birincili-
ğini Fiat Punto S2000 
ile Fatih Kara/Güray Ka-
racar kazanırken, sınıf 
3 birinciliğini NG Rally 
Team’den Burak Çukuro-
va/Ünal Tezel Mitsubishi 
Lancer EVO 9 ile elde etti. 
Pegasus Racing’den Fiat 
Punto S1600 ile Dağhan 
Ünlüdoğan /Ahmet Sami 
Can’ın İki Çeker klasmanı 
ve sınıf 5 birincisi olarak 
finişe ulaştığı rallinin sı-

nıf 6 birinciliğini, Castrol 
Ford Team Türkiye’den 
Orhan Avcıoğlu/Burçin 
Korkmaz kazandı. Ha-
kan Uçucu/Meltem Ku-
ray ekibinin Ford Ka ile 
Sınıf 7 birinciliğini elde 
ettiği organizasyon-
da, sınıf 8 birincisi Neo 
Motorsport’dan Rena-
ult Clio Ragnotti ile Adil 
Küçüksarı/Gürkal Men-
deres ve sınıf 9 birincisi 
de Citroen Saxo VTS ile 
Alp Arslan Taner/Soner 
Tamer oldular. Yarışın en 
iyi bayan pilotu ödülü-
nü Neo Motorsport’tan 

MOTORSPORLARI  / Eskişehir Battalgazi Rallisi
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Mitsubishi Lancer Evo 8 ile 
Simin Bıçakcıoğlu, en iyi ba-
yan co-pilot ödülünü GP 
Garage My Team’den Hak-
kı Ağaoğlu ile yarışan Nehir 
Yılmaz, en iyi genç pilot ödü-
lünü Murat Bostancı, en iyi 
genç co-pilot ödülünü Team 
47 Motorsport’tan Ümit Can 
Özdemir ile yarışan Gökay 
Gökşen, En İyi Eskişehirli ekip 
ödülünü de Buğra Banaz/Ta-
ner Oylukan kazandılar. 

MOTORSPORLARI  / Eskişehir Battalgazi Rallisi
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30 yaş üzeri ralli otomobille-
rine açık historic klasmanın-
da Engin Kap/Başar Yavuz 
birinciliğin sahibi olurken, 
Kemal Gamgam/Başar Yavuz 
ikinciliği Haydar Güçlü/Dur-
gut Berberoğlu üçüncülüğü 
elde ettiler. Ayrıca Engin Kap 
kategori 2, Kemal Gamgam 
da kategori 1 birinciliklerini 
kazandılar.

Tosfed Ralli Kupası’nda Kate-
gori 1’de Eskişehirli ekip Me-
lih Tarhan/Gürbüz Karel bi-
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Ege’de zaferin adı Yağız Avcı
Eskişehir Battalgazi Rallisi, 
Pegasus Racing’den Fatih 
Kara/Güray Karacar ekibinin 
liderliği ile sonuçlandı. 

MOTORSPORLARI  / Eskişehir Battalgazi Rallisi
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rinciliği kazanırken, Kategori 
2’de İzmirli ekip Orçun Nural/
Orkan Gökşen, Kategori 3’de 
Bursalı ekip Hakan Ertarman/
Yunus Emre Bol ve kategori 
4’te de İstanbullu ekip Yüksel 
Özgür/Selin Özgür birincilik-
leri paylaşan isimler oldular.

MOTORSPORLARI  / Eskişehir Battalgazi Rallisi
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MOTORSPORLARI  / Mapfre Genel Sigorta Bozhane Tırmanma Yarışı

2013 Türkiye Ralli 
Şampiyonası’nın ilk yarı-
şı olan ve Ege Otomobil 
Sporları Kulübü tarafın-
dan düzenlenen Ege Ralli-
si, Yağız Avcı/Bahadır Gü-
cenmez ekibinin birinciliği 
ile sonuçlandı.
AGT sponsorluğunda, 
kısa adı EOSK olan Ege 
Otomobil Sporları Kulübü 
tarafından organize edi-
len Ege Rallisi, 06-07 Ni-
san tarihlerinde İzmir’de 
gerçekleştirildi. 
2013 Türkiye Ralli 
Şampiyonası’nın ilk aya-
ğı olan Ege Rallisi’nde 35 
ulusal, 5 historic, 19 Tos-
fed Kupası ve 6 Ege Ku-
pası olmak üzere toplam 

65 ekip, 327,88 kilometre 
uzunluğundaki asfalt ze-
minli parkurda, 2 kısım 
ve 8 özel etap üzerinden 
mücadele etti. 
Castrol Ford Team Türkiye 
adına Ford Fiesta S2000 
ile mücadele eden Yağız 
Avcı/Bahadır Gücenmez 
ekibinin, 1 saat 09 daki-
ka 34 saniye 5 saliselik 
toplam zamanları ile ka-
zandıkları Ege Rallisi’ni 41 
ekip tamamlayabildi. Pe-
gasus Racing adına Opar 
Olio desteğinde yarışan 
Fatih Kara/Güray Karacar 
ekibinin 44.5 saniyeyle 
ikinci sırada finişe ulaştı-
ğı rallinin genel klasman 
üçüncülüğünü de yine 

Ege’de zaferin adı Yağız Avcı

Bozhane’de kazananları
saniyeler belirledi

2013 Türkiye Tırmanma Şampiyonası 4. yarışı Mapfre Genel Sigorta Bozhane Tırmanma 
Yarışı, İstanbul Otomobil Sporları Kulübü (İSOK) tarafından 19 pilotun katılımı ile gerçek-
leştirildi. 
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Türkiye Tırmanma Şampi-
yonası’nın 4. yarışı olan Boz-
hane Tırmanma Yarışı, kısa 
adı İSOK olan İstanbul Otomo-
bil Sporları Kulübü tarafından 
Mapfre Genel Sigorta sponsor-
luğu ve Ford Otosan katkıları ile 
12 Mayıs Pazar günü Bozhane 
(Öğümce) parkurunda organize 
edildi. 

Sabah saatlerinde yapılan 
brifingde sporcuların Hatay 
Reyhanlı’da hayatını kaybeden 
vatandaşlarımız için saygı duru-

MOTORSPORLARI  / Mapfre Genel Sigorta Bozhane Tırmanma Yarışı
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şu ile başlayan organizas-
yon, antrenman çıkışları 
ile devam etti. Antrenman 
çıkışlarında otomobilinde 
teknik bir problem yaşayan 
Pegasus Racing pilotu Cem 
Acar yarışta start alamadı. 

5.2 km’lik efsaneleşmiş 
Bozhane etabında, 3 çıkış 
üzerinden gerçekleştiri-
len yarışta Kategori 6’da 
10:58,920 toplam zama-
nı ile Opel Astra GSI pilo-
tu Cem Şit ilk sırayı elde 
etti. Güneşli bir pazar günü 
sporseverlerin de büyük ilgi 
gösterdiği organizasyonda 
ikinciliği benzer bir oto-
mobille yine Ankara’dan 
Tansel Tunca kazanırken, 
üçüncülük Renault Clio 16s 
ile Serhat Susuzoğlu’nun 
oldu.

Kategori 5’de ise 09:39,662 
toplam zamanı ile Suba-
ru Impreza pilotu İbrahim 
Şendil birinciliğe uzandı. 
Yiğit Timur, yeni otomobili 
Mitsubishi Lancer EVO VIII 
ile ilk yarışında 03:03.208 
ile günün en iyi zamanını 
kaydetti ve hem kategori 
5’te hem de genelde ilk sı-
rayı elde etti; ancak üçün-
cü çıkışta fo-depar (erken 
start) gerekçesi ile 1 daki-
kalık zaman cezası alınca 
günü kategorisinde ikinci 
olarak tamamladı. Kate-
gori 5’de podyumun son 
basamağında, Renault Clio 
Sport ile İzmirli Erkan Yanı-
koğlu yer aldı.

Kategori 4’de 09:40,875 
toplam zamanı ile Fiat Pun-
to S1600’lı Pegasus Racing 
pilotu Alkan Erden birin-
ciliği kazanırken, 4 saniye 
farkla Alfa 156 pilotu Ümit 

Kemal Coşkun ikinciliği ve 
yine Pegasus Racing’den 
Fiat Palio S1600 pilotu İsa 
Karol üçüncülüğü elde etti.
Kategori 3’de 10:32,143 
zamanı ile Peugeot 306 
S16 pilotu Gürkal Mende-
res birinciliğin sahibi oldu. 
Benzer bir otomobille Mu-
rat Üçbaşaran ikinci sırada 
yer alırken, bu kategori-
nin üçüncüsü Honda Civic 
Type-R ile Tarık Doğançay 
oldu.

Kategori 2’de tek yarışmacı 
olarak mücadele eden Fiat 
Palio sürücüsü Ufuk Yavuz 
10:49,484 ile Bozhane par-
kurunu başarı ile tamam-
layarak podyumda yer aldı. 
Kategori 1’de ise geçen yı-
lın şampiyonu Peugeot 106 
GTI sürücüsü Ahmet Salih 
Kandemir 10:49,947 zama-
nı ile bir kez daha birincili-
ğe ulaşan isim oldu. Ben-
zer bir otomobille yarışa 
İstanbul’dan katılan Sedat 
Yılmaz’ın ikinci sırayı elde 
ettiği bu kategoride üçün-
cülük ise Citroen Saxo VTS 
ile Metin Filiz’in oldu. 

Yarışın ardından yapılan 
ödül töreninde, dereceye 
giren sporculara kupala-
rı TOSFED Başkanı Demir 
Berberoğlu ve İSOK Yöne-
tim Kurulu Başkanı Hilmi 
Orbay tarafından verildi. 

Türkiye Tırmanma 
Şampiyonası’na, 25-26 
Mayıs tarihlerinde Ege 
Otomobil Sporları Kulübü 
tarafından Aydın’ın Nazilli 
İlçesi’ne bağlı İsabeyli bel-
desinde düzenlenecek olan 
Şırlan Tırmanma Yarışı ile 
devam edilecek. 

MOTORSPORLARI  / Mapfre Genel Sigorta Bozhane Tırmanma Yarışı
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HOBİ / Y: Şükrü Balcı  Araç Sahibi : Ceyhun Erışık

Her şey bundan birkaç 
sene evvel Ceyhun’un 
proje olarak biraz scale-
ye yakın bir model ara-
ba yapmak istemesiyle 
başlamış. Önce malzeme 
satan bir yerden 10 mm. 
x 20 mm. ölçülerinde dik-
dörtgen profil bir malze-
me alınarak şase uygun 
ölçülerde kesilmiş ve kay-
naklanmış. Peşinden arka 
diferansiyeli oluşturarak 
dişli düzeneği hurdaya 
çıkmış, jet taşı motorla-
rından sökülerek yapılan-
dırılmış ve alüminyumdan 
yapılan silindir kafese ko-
numlandırılarak bitirilmiş. 

Ardından ön salıncaklar 
ağaç malzemeden model-
lendirilerek kum döküm 
tekniği ile alüminyumdan 
dökülmüş. Salıncakları 
şaseye sabitlemeye yara-
yan 3 mm. kalınlığındaki 
sac parça, kağıt üzerinde 
elle tasarlandıktan sonra 
lazer kesim tezgahında 
kesilerek üretilmiş ve yer-
lerine takılmış.
 
 Peşinden amortisörler 
tasarlanıp tornası işlene-
rek bitirilmiş. Akslar, aks 
kopaları da tasarlanarak 
alüminyum ve çelik kulla-
nılarak üretilmiş..

 
 Belirtmekte fayda var; 
aracın motoru bir tır-
pan motoruymuş. 
Ceyhun,dağınık vaziyette 
bir dostundan almış bu 
motoru ve gerekli parça-
larını değiştirerek yeni-
lemiş. Modelin scale bir 
model olmasını istediğin-
den motor ön tarafa ko-
numlandırılmış, piyasada 
bulunan hurda redüktör 
dişlileri uygun ölçüler-
de tadilat yapılarak ilkel 
senkromeç sistemli 2 vi-
tesli şanzıman meydana 
getirilmiş. Şanzımandan 
diferansiyele şaft aktar-

ması yapılarak gerçek 
arabadaki işlevsellik sağ-
lanmış.

 Sıra geldi bodye (kasaya). 
Ceyhun, marka seçiminde 
70’li senelerde Türk halkı 
için ekol olmuş orta sı-
nıf için üretilmiş fiat-124 
modelini seçmiş. Bu se-
çimi yapmasındaki diğer 
bir neden de, bu kasanın 
daha sıra dışı olması ve 
RC’ler için üretilmemiş ol-
masıymış

 Gelelim yapım aşaması-
na; önce bu aracın inter-
netten çeşitli açılarda çe-

Bu ay dergimizin konuğu daha önce yayınladığımız araçlara pek benzemeyen ve gerek 
Türkiye’de gerekse dünyada eşi benzeri olmayan bir araç… Aracın sahibi Ceyhun, tutku-
lu bir HobbyRC.com üyesi, günüme HobbyRC ile başlayıp yine onunla bitiriyorum diyen 
aktif üyelerden… Ceyhun forumda genel olarak el yapımı ürettiği modellerle tanınıyor, 
dergimize çıkan aracı da yine el yapımı 1/5 scale 124… Hikayesi mi? Buyurun o zaman…

BIG SCALE YÜZ24 HACI
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HOBİ / Y: Şükrü Balcı  F: Mehmet Orkun Öztürk

kilmiş fotoları bulunmuş, 
bu fotolar fotokopi maki-
nesi desteği ile 1/5 ölçe-
ğinde büyütülmüş, büyü-
tülen bu resimler şablon 
olarak kullanılarak balsa 
ağacından modeli yapıl-
mış, yapılan bu modelden 
de polyester uygulaması 
yapılarak 2 parçalı bir ka-
lıp yapılmış, bu kalıptan 
da tekrar polyester uygu-
laması yapılarak kep elde 
edilmiş. Ön kaput ve cam 
yerleri kesilmiş, camlar 2 
mm. kalınlığında plexig-
las malzemeden elde şe-
killendirilerek oluşturulup 
yerlerine takılmış, daha 
sonra kep üzerinde gerekli 
macunlama ve tesfiye iş-
lemleri gerçekleştirilerek 
gerçek otomobil boyasıy-
la boyanarak son şeklini 
almış. Far ve stoplar yapı 
marketten alınmış olan 
el fenerinin malzemeleri 
kullanılarak tadilat sonra-

sı kebe uyarlanmış, tam-
ponlar 1 mm. kalınlığın-
daki alüminyum levhadan 
elde işlenerek şekillendi-
rilmiş

 Ceyhun bu aracı diğer 
racing modellerden ayı-
ran bazı ekstra özellikler 
olmasının çok eğlenceli 
olacağını düşünmüş ve bu 
yüzden araç içerisine di-
namik bir pilot figürü, ha-
reket eden direksiyon, 4 
hoparlörlü amfili bir mp4 
çalar müzik sistemi, kol-
tuk torpido gibi aksesuar-
larla da donatarak projesi-
ni bitirmiş.

 Ceyhun’u verdiği emek-
ten ve çalışmasından do-
layı tebrik ediyoruz..

Aracın detaylı fotoğrafla-
rını www.HobbyRC.com 
adresinden foruma gire-
rek görebilirsiniz.
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İstanbul Boğazı’nda dü-
zenlenen BMW Bosphorus 
Sailing Fest yat yarışları, 
İstanbul Boğazı’nda renga-
renk görüntüler oluşturdu. 
Her tip yelkenli teknenin 
katılımına açık olan yarış-
larda 125 ekibi temsilen 
yaklaşık 1000 yelkenci kı-
yasıya bir mücadele sergi-
ledi.

IRC sınıflarında genel klas-
man birincisi Vedat Çalık 
ile Tolga Köse komutasın-
daki ORION yatı oldu ve 28 

Mayıs – 1 Haziran tarihleri 
arasında Slovenya’da dü-
zenlenecek BMW Sailing 
Cup International Final’ine 
katılma hakkı kazandı.

Amatör yelkencilerin ya-
rıştığı Yelken Tutkunları sı-
nıfında ise genel klasman 
birincisi Tuncay Kaplan ko-
mutasındaki NOTUS yatı 
oldu ve TYF Trofesini ka-
zandı.

Diğer yandan Bebek 
Parkı’nda kurulan festival 

alanında, yelken duayen-
lerinin katıldığı söyleşiler, 
çocuk ve yetişkin aktivite-
leri ve canlı müzik perfor-
mansları ile 7den 70’e tüm 
deniz ve yelken severler bir 
araya geldi.

Uzaklar II teknesi ile 
Antartika’ya yelken açan 
Osman Atasoy ve Sibel Ka-
rasu, 2016 Rio Paralimpik 
Oyunları’na hazırlanan yel-
kencimiz Hüseyin Akbulut, 
tecrübelerini yelken sever-
ler ile paylaştı.

İstanbul Boğazı’nda muh-
teşem görüntüler oluş-
turan BMW Bosphorus 
Sailing Fest 2013 Ayhan 
Sicimoğlu konseriyle sona 
erdi. 

Yat yarışları Ödül Tö-
reni 9 Mayıs Perşembe 
günü Borusan Oto İstinye 
Showroom’da düzenlendi. 
Festivalin her yıl büyüyerek 
gelişmesi ve Türkiye’nin en 
kapsamlı Yelken Festivali 
olması hedefleniyor.

İstanbul Boğazı yelkenlerle renklendi
Türkiye Yelken Federasyonu organizasyonu ve Borusan Otomotiv ana sponsorluğunda 5 
Mayıs Pazar günü İstanbul Boğazı’nda düzenlenen BMW Bosphorus Sailing Fest yat yarış-
larına rekor sayıda katılım gerçekleşti. 

TÜM SINIFLARIN SONUÇLARI

IRC 1 YELKEN TUTKUNLARI - A
1. ORION – Vedat Çalık / Tolga Köse 1. DODO-SİRENA MARINE – Deniz Giray
2. GARANTİ FENERBAHÇE 1 – Oğuz Ayan 2. LA JOLLA BABES – Murat Cengiz
3. ALVIMEDICA – Cem Bozkurt 3. SILK 1-GS YELKEN – Caner Özkan

IRC 2 YELKEN TUTKUNLARI - B
1. TURKCELL ALİZE – Sinan Sümer 1. NOTUS – Tuncay Kaplan
2. KOMET-CHEESE – Levent Özyürük / Arda Baykal 2. TANGAROA – Hızır Kurtel
3. F35 HEDEF YELKEN ERGO – Levent Özgen 3. KAYRA 2 – Akın Uçan

IRC 3 YELKEN TUTKUNLARI - C
1. ARÇELİK ALİZE – Kemal Muslubaş 1. HAYLAZ – H. Sacit Ertuğ
2. EFES ALİZE – Kaan Darnel 2. EASY TIGER – Emin Ali Sipahi
3. VOLVO CARS KEYFİM 3,5 – Selim Yazıcı 3. KUPA KIZI – Gül Çelikel

IRC 4 YELKEN TUTKUNLARI - D
1. TÜPRAŞ ZİG ZAG – Hüseyin Akça 1. RUFFLES – Şükrü Sanus
2. BANDİDO – Mehmet İnal 2. ADIOS – Yapı Kredi Spor Kulübü
3. AKFEN-LADY ANTIOCHE – Özcan Özverim 3. MARMARA YELKEN – Münifcan Çınay
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ALANYA GEZİSİ

KATILANLAR : 06 ZOR 81
  AYDIN DİKİM
  MEHMET BECCE
       
 : 06 YOL 58
  TUFAN ÇETİNKAYA
  ÖMER MAHMUT DOĞANAY
  YUNUS EFE
 : 06 AD3234
  ÜMİT IŞIN 
  MÜJDAT KOÇER

ROTA : Ankara-Konya-Alanya
  Gazipaşa-Mersin(Planlanan)
PROGRAM    ADI :  ZOR YOLLAR
YAYIN KANALI : TRT TÜRK
YAYIN SAATİ : PAZAR GÜNLERİ  
  11:20, 22:20 ve 05:15  
  (Canlı Yayına denk gelmezse)
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Bir Zor Yollar’da daha 
beraberiz. Marmara 
Bölgesi’ni arkamızda bı-
rakıp Akdeniz Bölgesi’ne 
yöneldik. Bu dönemde 
Akdeniz Bölgesi gerek 
Off-Road gerekse  ören 
yerleri açısından en zen-
gin bölgemiz. Yağmur ve 
yoğun kış şartlarını geride 
bırakan bölgede bize çok 
iş çıkacağını umuyoruz.
Ankara’dan her zaman 
olduğu gibi iki araçla yola 
koyuluyoruz.  Araçlarımız 
Doğuş Çankaya tarafın-
dan bakımları yapılarak 

zor yollara hazırlandı. 
Kendilerine teşekkür edi-
yoruz. Şartlar çamur ve 
kar olacağı için MT GT ra-
dial lastiklerimizi değiş-
tirmiyoruz. Birinci araçta 
ben ve TRT’den progra-
mımızın müdavimlerin-
den ve benim mesai arka-
daşım Müjdat Koçer var. 
Kendisi de taktir ettiğim 
yönetmenlerden. Bize de 
fotoğraflarımız konusun-
da yardımcı olacak. İkinci 
araçta Tufan Çetinkaya, 
Ömer Mahmut Doğanay 
ve Yunus Efe var.  
Güzergâh olarak Anka-
ra, Kuku, Konya, Akseki, 
Alanya olarak tercihimi-
zi yapıyoruz. Daha kısa 
ve sakin bir yol. Konya’da 
öğle yemeği için mola ve-
rip bamya çorbası, tan-
dır ve etli ekmek yemeyi 
planlıyor, yola koyuluyo-
ruz. Sabah 9:30 suların-
da hareket edebiliyoruz. 
Ben İzmit’ e gitmiştim 
akşam. Bir akrabamızın 
düğününe katılıp sabah 
erkenden yola koyuldum; 
ama saatlerin ileri-geri 
davası bu kez beni vur-
du ve 1 saat gecikmeme 
neden oldu. Sabah erken 
kalkmanın ve gece yorgun 
olmanın nedeni ile direk-
siyonu Müjdat’a verip sağ 
koltuğa yerleşiyorum. 2,5 
saatlik sakin bir yolculuk-
la Konya’ya varıyoruz. Bil-
diğim lokantayı bulmada 
zorlanıyoruz. Konya’dan 
her geçişimde muhakkak 
bir inşaat vardır ve yol de-
ğiştirilir, bu sefer de öyle 
oluyor ve biz çevreyolu 
üzerindeki Demirbilek lo-
kantasını bulamıyoruz. 
Konya’nın içine dalıp Şifa 
lokantasına gidiyoruz. 
Bamya çorbası kalmamış. 
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Eyvahhh! Konya’ya yolu-
nuz düşerse muhakkak 
bamya çorbasının tadına 
bakın derim. Yapacak bir 
şey yok. Tandır ve orta-
ya etli ekmek söyleyip bol 
ayranla güzel bir ziyafet 
çekiyoruz kendimize. He-
sap ne kadar mı? 70 tl. Gü-
zel yurdum Anadolu böyle 
ucuz. Adam başı 15 tl bile 
değil. Aynı şeyi İstanbul 
veya Ankara’da yediğinizi 
düşünün hesap en az iki 
katı... Neyse, biz yola ko-
yulalım. Akşam üstü sakin 
ve de güzel bir yolculukla 
Alanya Okurcalar’a varıyo-
ruz Burda bir tatil köyünü 
ayarlamış Ümit, orada ko-
naklayacağız. Çekime mi 
tatile mi geldik bir anda 
hatlarımız karışıyor. Nisan 
ayı dışarda yemek yiyip 
dinlenmeye çekiliyoruz. 
Ümit, Antalya havaala-
nından Becce’yi alıp sabah 

bize katılacak.

1. Gün
Ekip tam, Uppa sponsor-
luğunda yeni giysilerimizle 
Okurcalar’dan yola koyu-
luyoruz. Üç aracız. Ümit, 
“Ben de araç kullanmak is-
tiyorum, kendi aracımı ge-
tireceğim.” dedi. Antalyalı 
olduğu için geliş gidişi de 
kolay olacağı için tamam 
dedim, bağlantıyı telsiz-
le yapacağız. Müjdat’ı da 
yanına veriyoruz. İkinci 
araçta Becce ve ben, üçün-
cü araçta  Tufan, Ömer ve 
Yunus var. Hedefimiz Ala-
ra Bölgesi. İlk Durak Alara 
Han.  Alara çayı kenarında-
ki bu Selçuklu hanı olduk-
ça iyi durumda ve şu an 
kafeterya gibi kullanıldığı, 
sezon olmadığı için kapa-
lı. Dıştan ve yukardan çe-
kimlerini yapıyoruz. Ümit 
anlatımı yapıyor. Tam bu 
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ara bir köylü teyze plastik 
bardaklarda ada çayı geti-
riyor; çok mutlu oluyoruz. 
İnsanımızın misafirper-
verliği diyor Ümit. Soğuk 
ada çayı, hatır için diyoruz.  
Becce, bardaklara bakma-
yın diyor. Teyzem sazı alı-
yor “Fizik tedavi görüyom 
da ne verirseniz…” diyor. 
Veriyoruz üç beş neyse... 
Ümit, “Alara kalesinin 
bir çıkışı vardı teyze bili-
yor musun?” demek gaf-
letinde bulunuyor. O da 

“Amcana sor oğlum.” di-
yor. Amca hemen devreye 
girip  sazı alıyor yavru bir 
deveye bizi götürüp onu 
gösteriyor,  oradan  büyük 
deveyi gösteriyor; ama 
bu ara makineli tüfek gibi  
devenin (LÖK ) şeceresini 
bize anlatıyor ve kendimi 
bir anda devenin üstünde 
buluyorum. 2 dakika do-
lanıyoruz. Çok rahatsız bir 
fil üzerinde böyle olmuş-
tum; neyse apar topar 
iniyorum. Amca “Ver 20 
kaat.” Diyor. Yaaaa… Yur-
dumun uyanık insanları... 
Para önemli değil de bizim 
temiz köylümüzün geldiği 
yer açısından bu örnekleri 
size verdim. Durum ger-
çekten içler acısı... Alara 
kalesine doğru araçlarımı-
za binip yola koyuluyoruz. 
Kale karşımızda; ama ara-
da bir beş yüz metre falan 
yükseklik var. Biraz abart-

mış olabilirim; ama eğer 
yolunuz düşerse ve o tünel-
den binlerce merdivenden 
kaleye çıkarsanız sanırım 
beni anlarsınız. Kale ger-
çekten tam kale gibi. Bu-
raya saldıranın vay haline. 
Bir yanda Alara çayı, dik bir 
yamaç, buna rağmen surlar 

ve kaleye bir tünelden gi-
rip yine tüneldeki yüzlerce 
merdiveni tırmanarak ula-
şıyorsunuz. Çok görkemli 
bir yapı... Her çıkışın bir inişi 
vardır denir ya iniş bizi telef 
ediyor, dizlerim sağa sola 
kontrolsüz hareket ediyor. 
İnişte hemen oradaki bir 

köy lokantasında kendimi-
ze gözleme ayran ziyafeti 
çekiyoruz ve yola devam 
ediyoruz. Hedef Gedif ini 
mağarası... Yarım saatlik 
bir yolculukla Ümit’in yol 
şaşırmalarıyla da olsa bir 
yere varıyoruz. Becce ben 
yokum diyor. İlk fire Becce 
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den, beklenmeyen bir per-
formanstı Alara kalesine 
çıkması. Yola koyuluyoruz 
Ümit yarım saatte varırız, 
diyor. Biraz yürüyorum; 
ama dizlerim gerçekten 
istem dışı hareket ediyor, 
kontrol edemiyorum. Ben 
de pas diyorum, geri dö-
nüyorum. Kale inişi beni 
de perte çıkarmıştı.Ümit, 
Tufan Ömer, Yunus ve Müj-

dat devam ediyor. Gedif ini 
mağarasına zar zor da olsa 
Müjdat haricinde ulaşmış-
lar, Müjdat da yolda kalmış. 
Mağara belki de ilk defa 
Zor Yollar aracılığı ile seyir-
ciyle buluşuyor. Mağarada 
gerek yazıtlar gerekse taş-
lardaki oymalar önemli bir 
yer olduğunun gösterge-
si. Her tarihi eserin başına 
gelen buranın da gelmiş ve 

definecilerin talanına uğ-
ramış. 1 saat sonra bizim 
yanımıza dönüyorlar. Hepsi 
“Abi iyi ki gelmemişsin he-
pimiz telef olduk.” diyorlar. 
Biz de tabiİ boş durmadık 
ve onlara kahve hazırla-
dık. Hep beraber kahvemi-
zi içip Alanya Okurcalar’a 
doğru yola koyuluyoruz. 
Ekip komple pert. Tebrikler 
ÜMİTTTTTT...

2. Gün
Az da olsa dinlenmişiz; 
ama bacaklarımın ön kı-
sımları o merdiven inişinin 
etkisi ile çok ağrıyor. Bugün 
daha az yürüyüşlü bir gün 
diliyorum. Dün bahsetmeyi 
unuttum hava öyle berbat 
ki, Afrika çöl toz bulutları 
hâkim. Çekim açısından da 
ruh halimiz açısından da 
tam bir kasvet. Nefes al-

makta zorlanıyoruz. Görüş 
açısından da rezalet, yağ-
mur yağsın diye dua ediyo-
ruz. Hava durumunu sürek-
li kontrol ediyoruz, yağmur 
bekliyoruz; ama yok. Oy-

mapınar barajına doğru yo-
lumuza devam ederken bir 
bina görüyoruz, duruyoruz. 
Dağın zirvesinde bir türbe; 
ama ne bir bez bağlanmış 
ne de mum yakılmış, terte-

miz bir türbe İshak Şeyh’e 
aitmiş. Duamızı edip yo-
lumuza devam ediyoruz.  
Oymapınar yukardan görü-
lüyor; ama toz bulutu çek-
me, iştahı bile koymuyor.  

Oymapınar’ı besleyen bir 
dere kenarında duruyoruz. 
Nasıl olmuş da buraya bir 
HES kondurmamışlar diye 
merak ediyoruz. Neredey-
se her deremize kurulan bu 
heslerin 300 tanesinin bir 
baraja eş değer olduğunu 
sevgili dostum ağabeyim 
İsmet ÜLKER bir önceki 
programımızı izlemiş orda 
Eğirdir üstlerindeki bir eski 
Hes, Ümit anlatırken bilgi 
notu olarak gönderi sizler-
le paylaştım. Oymapınar’ı 
da gördüğümüz kadarı ile 
sizlerle paylaşıp bugünkü 
hedefimiz olan  Alara ça-
yının çıkış noktalarından 
olan ÇENDÜRE  şelalesi-
ne doğru yolumuza devam 
ediyoruz. Hava öyle kötü ki 
hiçbir şey yapmak gelmi-
yor içimden. Öğle yemeği 
için Murtiçi’nde  mola verip 
çok güzel bir pide yiyoruz ve 
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yolumuza devam ediyoruz  
Gündoğmuş’a girerken yol 
kenarında rastladığımız 
şelalede durup çekimimi-
zi yapıyoruz, yola devam. 
Asıl şelale Çendüre... Bizim 
aracın altından bir sesler 
geliyor; ama öyle önemli 
bir ses değil diyoruz. Bec-
ce ile 200.000 km. beraber 
yol yapınca ve bunu Off 
Road’da yapınca aynı şey-

leri düşünüyor ve hissedi-
yorsun.  Aracı birkaç metre 
geri sürüp ilerleyince ses 
kesiliyor ve yola devam edi-
yoruz. Şelaleye varıyoruz. 
Emrah’ın masalsı şelalele-
rine beş basar, diyor Ümit. 
Şelalenin üstündeki kaya-
dan çıkan su bir havuzda 
birikip aşağı dökülüyor. 
Çok güzel bir şelale. Gün-
doğmuş yakınlarındaki bu 

şelale, görmenizi şiddetle 
tavsiye edeceğimiz bir şe-
lale. Hemen orada birkaç 
da bungalov ve lokanta 
yapmışlar, konaklayabi-
lirsiniz de. Biz Alanya’ya 
dönmeyi tercih ediyoruz. 
Bizim araçtan gelen sesle 
saat 21:00 civarında ote-
le ulaşıyoruz. Burada da 
bir koşturma, yemek saat 
10’da bitiyor. Duş al, üstü-

nü değiştir,  yemeğe yetiş, 
tam bir curcuna.

3.Gün
Hava hâlâ berbat. Toz bu-
lutları yerli yerinde duruyor. 
Hafif hafif  yağmur yağ-
maya başlıyor, seviniyoruz. 
Camlar çamur içinde, gök-
ten çamur yağıyor. Henüz 
asfaltta olduğumuz için 
yer de sabun gibi, bir de bi-

zim araçtaki ses ohhh gel 
keyfim gel... Alanya’dan 
geçerken aracı bir lifte kal-
dırıp altına bakalım diyo-
ruz. Oradaki özel bir servi-
se giriyoruz. Sağ olsunlar 
Uzay WV servisi çok iyi 
ilgileniyor. Teste çıkıp sesi 
dinliyorlar onlar da bir şey 
anlayamıyorlar. Lfte kaldı-
rıp muhafazayı söküyor-
lar. Muhafazanın altından 
giren bir dal şafta kadar 
uzanmış ver ses oradan 
geliyormuş, çıkarıyoruz. 
Teşekkür edip yolumuza 
devam ediyoruz. İlk durak 
Leartes antik kenti, he-
men Alanya’nın üstünde.  
Alanya-Konya yolundan 
ulaşılabilir. Alanya’ya kuş-
bakışı bakıyor. Burası da 
Klikya uygarlığının mer-
kezlerinden, hâlâ ayakta 
kalan epey yapısı var; ama 
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defineciler buraları talan 
etmiş. Yolumuza devam 
ediyoruz. Şimdi de Alanya-
Konya yolunun “Kuş Yuva-
sı” diye tabir edilen bölü-
mündeyiz. Gerçekten çok 
ürkütücü bir yol, yoldan 
çıkıp uçuruma düşen bir 
araca ulaşmanın imkânı 
yok. Burada da yol inşa-
atı var, tüneller yapılıyor. 
Burada da çekimlerimizi 
yapıp yolumuza devam 
ediyoruz. Hedefimiz Taşeli 
platosu. Aşmayı planlıyo-
ruz; ama işin gerçeği pek 
umudum yok. Hem saat 
ilerledi hem de mevsim… 
Daha karlar tam erimemiş-
tir, nitekim 3 saatlik tır-
manmanın sonunda yola 
akan bir kar kütlesini an-
cak tünelle aşacağımız or-
taya çıkınca geri dönmeye 
karar veriyoruz. Sis de var. 
Bilmediğimiz bir coğrafya-
da sadece gps’lerimizle yo-
lumuzu bulmaya çalışıyo-
ruz. Bıçkıcı deresini takiple 
muhteşem bir coğrafya ve 
yağmur altında yolumuza 
devam edip Gazipaşa’ya 
ulaşıyoruz. Yine 21:00’de 
otel, koşturma... Çıkarken 
de bugün erken dönelim 
de bir havuza girelim de-

miştik, nerde... Yemeğe 
zor yetiştik. Nedir bu reh-
berlerden çektiğimiz?

4. Gün    
Gece boyu yağan yağmur, 
havayı iyice temizledi. Pı-
rıl pırıl bir bahar havası… 
Portakal bahçelerinin ke-
narından geçiyoruz, ağaçta 
hem portakal hem de por-
takalın çiçeği var, mis gibi 
kokuyor. Hedefimiz Akdağ; 
ama tamamen bilmediği-
miz bir rota. Kargı çayını 
takiben yolumuzu bulma-
ya çalışacağız. Gece boyu 
yağan yağmur toprağı ça-
mura çevirmiş. İlk dene-
mede yanlış yola girmişiz, 
geri dönüyoruz. Burada da 
en büyük yardımcılarımız 
gps ve bilgisayarlarımız 
tabii. Telefon sinyali aldığı-
mız müddetçe ikinci yolda 
yolumuza devam ediyoruz; 
ama öğleni de ediyoruz. 
Güzel manzaralı bir yere 
çardak buluyoruz, ateşi-
mizi yakıp sucuk ekmeği-
mizi pişiriyoruz.  Karnı do-
yan ekip biraz durgunlaşsa 
da yola devam etmemiz 
lâzım. Hemen civarımızda 
bir kalıntı görüyoruz. İnce-
lerken civardaki çoban ya-

nımıza geliyor, nedir diye 
soruyor Ümit. Üç devlet 
oturmuştur burada, diyor 
çoban. İncelediğimizde de 
gerçekten kalıntılar epey-
ce fazla. Ümit de bunca yıl-
lık arkeoloğum burayı hiç 
duymamıştım, diyor. Bu 
programa başlayalı tam 
dört yıl oldu Anadolu’nun 
her yerinde yüzlerce an-
tik kentle karşılaştık, kimi 
bilinen kimi bilinmeyen. 
Bunları sizlerle buluştur-
duk. Çekimlerimizi yapıp 
yolumuza devam ediyo-
ruz. Bu sefer de başka bir 
dere kenarındayız. Taşa-
tan deresi çok güzel bir 
dere, çok da coşkun akıyor. 
Hava yine kapalı, gök gür-
lemeye şimşek çakmaya 
başlıyor ve öyle şiddetli bir 
yağış başlıyor ki yağmur 
ve dolu karışık. Cidden te-
dirgin oluyoruz. Hem taş 
düşmesinden hem de olu-
şabilecek bir selden; ama 
yükseliyoruz ve yağmur da 
biraz diniyor. Çok güzel bir 
manzara var. Bir yandan 

bulutlar bir yandan akan 
dere ve yağan yağmur... 
Hemen bir su ısıtıp kahve 
yapıp keyfimize keyif katı-
yoruz. Dere boyu yolumuza 
devam ediyoruz. Bir alaba-
lık tesisi ile karşılaşıyoruz. 
Taşatan deresinde yaz ay-
larında lokanta olarak da 
hizmet veriyorlarmış. Çok 
hoş bir yer. Alanya’ya 45 
dakika mesafede. Tabii 
bizim geldiğimiz yoldan 
değil. Sıcaktan bunaldı-
ğınızda ferahlayacağınız, 
nefes alabileceğiniz bir 
yer. Çekimlerimizi bitiri-
yoruz; ama Akdağ’a ula-
şamıyoruz. Akşam oldu 
çekimleri de bugün bitir-
meye karar vermiştik ve 
Becce’nin uçak biletini ak-
şama almıştık. Ne yapalım 
aklımızda Akdağ. Hep de 
böyle oluyor, filmin sonu 
geldiğinde en heyecan-
lı yeri de ilerde kalır, süre 
yetmez. Ertesi gün gelme-
ye karar veriyoruz. Becce’yi 
gönderiyoruz. Akşam geç 
de olsa yine Alanya’ya dö-

nüyoruz. Bu seyahatimizde 
hedefimiz Alanya-Mersin 
arasıydı; ama Alanya civarı 
öyle dolu geçti ki ilerleye-
medik. Başka bir seyahate 
bıraktık artık Mersin hattı-
nı.

5. Gün  
Ümit’le Müjdat’ı benim 
araca transfer edip Akdağ’a 
doğru yola koyuluyoruz. 
Bir önceki rotayı kestirme-
den geçip Gökçebel’e va-
rıyoruz; ama çok da kolay 
olmuyor. İkinci aracımızın 
sağ arka lastiği yanaktan 
aldığı bir darbe ile patlıyor. 
Bu araçlarla ilk lastik değiş-
tirme deneyimini yaşıyo-
ruz. Orijinal bijon anahtarı 
fiyasko, kaçırıyor. Hyjack’le 
kaldırıyoruz lastiği, değiş-

tiriyoruz; ama Hyjack in-
dirmek pek kolay olmuyor. 
Çok tehlikeli bir kriko tipi; 
ama arazide de başka tür-
lü olmuyor. Hazır durmuş-
ken yemeğimizi de yiyelim 
diyoruz. Müjdat, ballı soya 
soslu tavuk kanat yapıyor. 
Ben de salata, yanına da 
çay… Tam ziyafet oluyor... 
Akdağ’ın tam eteklerinde-
yiz, çok güzel bir manzara. 
Yaylalara ulaşıyoruz. Kar 
suları yolları iyice gevşet-
miş. Her an kayıp yoldan 
çıkabiliriz; ama zor da olsa 
hedefimize, Akdağ’a ulaşı-
yoruz. Tabii ulaşıyoruz der-
ken zirveye değil tabii ki. 
Gelecek ay hedefimiz Doğu 
Karadeniz Artvin Borçka, 
Şavşat... Buluşmak üzere 
hoşça kalın...
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